
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Министарство грађевинарства, саобраћаја и инфраструктуре, поступајући по усаглашеном 

захтеву предузећа   ELIXIR PRAHOVO D.O.O, Браће Југовића бр. 2, Прахово,  , за 

издавање локацијских услова, на основу члана на основу члана 7. Закона о министарствима 

(„Сл. гласник РС“, број 128/20), члана 23. и 24. Закона о државној управи („Сл. гласник РС'', 

број 79/05, 101/07, 95/10, 66/14, 47/18 и 30/18 – др. закон), члана 53, а у вези са чланом 133.  

тачка 4.  Закона о планирању и изградњи (,,Сл. гласник РС'', бр. 72/09, 81/09 – исправка, 64/10 

– одлука УС, 24/11, 121/12 – одлука УС, 42/2013 - одлука УС, 50/2013 - одлука УС, 98/13 - 

одлука УС, 132/14, 145/14, 83/18, 31/19, 37/19, 9/20 и 52/2021), Уредбе о локацијским 

условима (,,Сл. гласник РС“ број 115/2020), Правилника о поступку спровођења обједињене 

процедуре електронским путем (,,Сл.гласник РС“, број 68/19), у складу са  Изменама и 

допунама плана генералне регулације  за насеље Прахово  (“Службени лист општине 

Неготин“, бр. 7/2021)  и Изменама и допунама Плана детаљне регулације за комплекс 

хемијске индустрије у Прахову (“Службени лист општине Неготин“, бр. 7/2021), и 

овлашћења садржаног у решењу министра број 119-01-113/2021-02 од 18.05.2021. године, 

издаје:  

 

ЛОКАЦИЈСКЕ  УСЛОВЕ  

 

I  За изградњу Терминала сумпорне киселине, на кп. бр. 2300/1 КО Прахово, општина 

Неготин, потребнe за израду идејног пројекта, пројекта за грађевинску дозволу и пројекта за 

извођење у складу са Изменама и допунама плана генералне регулације  за насеље Прахово  

(“Службени лист општине Неготин“, бр. 7/2021)  и Изменама и допунама Плана детаљне 

регулације за комплекс хемијске индустрије у Прахову (“Службени лист општине Неготин“, 

бр. 7/2021). 

 

Категорија објекта: В 

Класификациони број: 125103. 

Категорија објекта: Г 

Класификациони број: 125211, 230301, 125211, 211201, 212101. 

ОБЈЕКТИ ЗА РУШЕЊЕ: 

1. Објекат бр.72 – Помоћна зграда сумпорне киселине са пумпном станицом, бруто 

површине 115м2, спратности ПР. 

 
Република Србија 

МИНИСТАРСТВО ГРАЂЕВИНАРСТВА, 

САОБРАЋАЈА И ИНФРАСТРУКТУРЕ 

Број у систему: ROP-MSGI-17219-LOCH-2/2022 

Заводни број:  350-02-01196/2022-07 

Датум: 26.09.2022. године 

Немањина 22-26, Београд 



2. Објекат бр.78 – Магацин ХТЗ опреме, бруто површине 185м2, спратности ПР. 

3. Објекат бр.79 – Пословна зграда железничког транспорта, бруто површине 164м2, 

спратности ПР. 

4. Објекат бр.80 – Пословна зграда унутрашњег саобраћаја, бруто површине 211м2, 

спратности ПР. 

5. Објекат бр.82 – Ремиза, бруто површине 237м2, спратности ПР. 

6. Објекти бр.83, 84, 85 – Радионице, бруто површине 103м2; 48м2; 22м2, спратности ПР. 

7. Објекти бр.201-213 – Старо складиште сумпорне киселине, који се састоје од постојећих 

резервоара (10 мањих + 2 већа), аб.танкване, и старог вагон претакалишта. 

Сви објекти су изграђени у периоду 1960-1980 године. Зграде су су зидани објекти са 

вертикалним и хоризонталним аб.серклажима, плитко фундиране на темељним тракама. 

Кровна конструкција је челична. Постојећи резервоари су челични, фундирани на кружним 

темељним тракама. Танквана је са аб.подом и аб.зидовима висине око 1,50м. Платформа 

старог вагон претакалишта је челична. 

Постојеће стање: 

Предмет пројектовања су помоћни и пратећи објекти у оквиру терминала сумпорне киселине 

HIP “ELIXIR” d.o.o. ПРАХОВО на к.п. 2300/1 к.о. Прахово. Пројектовани су следећи објекти: 

објекат железнице, командна зграда, објект оператера терминала за ауто цистерне, 

портирница, пумпна станица и компресорска станица са неутрализацијом. 

Пројект је урађен на основу захтева инвеститора, ПГР-а за насеље Прахово и ПДР-а за 

комплекс хемијске индустрије. 

II  ПРАВИЛА УРЕЂЕЊА И ГРАЂЕЊА 

ПЛАНИРАНА НАМЕНА:  

На основу измене и допуне ПГР-а изградња терминала сумпорне киселине предвиђена је у 

комплексу хемијске индустрије у Прахову 

Правила уређења:  

Из измене и допуне ПГР-а за насеље Прахово  (“Службени лист општине Неготин“, бр. 

7/2021)  

V – Просторна целина Kомплекс хемијске индустрије у Прахову, површине око 594,41ha. 

Ова просторна целина обухвата постојећи комплекс "Еликсир Прахово – Индустрија 

хемијских производа д.о.о. Прахово" и „Phosphea Danube“ д.о.о. 

Просторна целина Комплекс хемијске индустрије у Прахову, се даље разрађује кроз План 

детаљне регулације. У оквиру ове целине, предвиђен је простор за будући развој 

индустријског комплекса, изградњу индустријског парка, хемијског парка, eнергетског 

острва, еколошког острва и проширења складишта фосфогипса. 

ДРУМСКИ САОБРАЋАЈ 

Постојеће стање 

У граници обухвата Плана, у складу са Уредбом о категоризацији државних путева 

(“Службени гласник РС”, број 105/13 , измена119/13, измена 93/15), налази се државни пут 

IIБ реда број 400, Неготин - Радујевац - Прахово - Самариновац - веза са државним путем 

168, деоница 40001, у складу са претходним Референтним системом путне мреже РС, 

новембар 2017). 

Насеље Прахово везу са општинским центром и суседним подручјима остварује преко овог 

државног пута. У појединим краћим деоницама, траса овог пута није дефинисана 



одговарајућом катастарском парцелом, већ је изведена преко земљишта других власника. 

Путна парцела државног пута IIБ реда број 400 је ширине 10 -17 m. 

Деоница постојеће трасе овог путног правца, у граници обухвата Плана је дужине око 5,8km 

(од стационаже km 14+000 до стационаже km 19+790). У оквиру насеља Прахово, односно 

дела насеља са изграђеним стамбеним објектима, предметну деоницу карактерише непотпун 

попречни профил и низак ниво квалитета коловозног застора, што умањује степен услуге и 

даје мале могућности изградње потребне комуналне инфраструктуре. 

Величина насеља условљава значајан интензитет и заступљеност пешачких токова, који 

немају задовољавајуће услове, јер већина улица не поседују тротоаре а нема ни уређених 

пешачких површина. Не постоје издвојене и обележене бициклистичке стазе. 

Планирано стање 

У планском периоду, Прахово ће саобраћајне везе са ближим и ширим окружењем 

остваривати преко државног пута чије ће ретрасирање бити предмет плана детаљнијег нивоа 

разраде. 

Планирана концепција путне и уличне мреже заснива се на следећим принципима: 

 реконструкција по постојећим трасама путних и уличних праваца на примарној 

мрежи, што ће омогућити већу функционалност примарне мреже; 

 уклапање саобраћајне матрице у просторни развој урбанистичких зона и целина, 

односно планиране намене површина; 

 планирање денивелисаних укрштаја друмског и железничког саобраћаја. 

Планираном концепцијом саобраћајница, у примарној мрежи, углавном нису предвиђене 

велике промене у генералној регулацији насеља, осим по ободу насеља између железничког 

коридора и индустријске зоне. Ретрасирањем државног пута утврђен је нови коридор који би 

омогућио измештање саобраћаја теретних возила ван зоне становања. 

Због перспективне изградње нове пруге, предвиђена је изградња укрштаја ван нивоа 

државног пута и железничке магистрале. 

Планом детаљне регулације државног пута биће ближе дефинисане стационаже, услови и 

правила грађења укрштаја и прикључака локалне путне мреже на предметни државни пут. 

Функционални ранг саобраћајница 

Категоризација уличне мреже је извршена функционално, при чему је за сваки ранг 

предвиђен одговарајући техничко-експлоатациони стандард. 

По функционалном рангу, саобраћајнице су подељене на: 

 градске улице I реда; 

 градске улице II реда; 

 колско-пешачке саобраћајнице. 

Категорију градских улица I реда чине: 

 деоница државног пута; 

Категорију градских улица II реда чине, углавном, улични коридори, 

постојећи/реконструисани и планирани, који се ослањају на градске улице I реда. 

Категорију колско-пешачких саобраћајница чине улице у оквиру стамбеног дела насеља, које 

су настале стихијски, а које није могуће реконструисати и проширивати, због постојеће 

изграђености простора. Мрежа ових саобраћајница је углавном постојећа, за потребе 

стамбених зона. 

Правила грађења: 



Путна и улична мрежа 

Саобраћајну инфраструктуру и капацитете реализовати на основу пројектне документације, 

уз поштовање одредби: 

 Законa о путевима („Службени гласник“ РС 41/2018 и 95/2018 - др. закон), 

 Правилника о условима које са аспекта безбедности саобраћаја морају да испуњавају 

путни објекти и други елементи јавног пута („Службени гласник РС“, број 50/2011) и 

техничких прописа и норматива, у делу мреже државних путева; 

 Законa о путевима („Службени гласник“ РС 41/2018 и 95/2018 - др. закон), техничким 

упутствима за пројектовање саобраћајница у градовима и осталим техничким 

прописима и нормативима, за путну и уличну мрежу у оквиру граница грађевинског 

подручја. 

Обавезна је примена одредби Правилника о техничким стандардима приступачности 

(„Службени гласник РС“ број 46/2013) и то посебно: 1) тротоари и пешачки прелази мора да 

имају нагиб до 5% (1:20), а изузетно 8,3% (1:12), 2) попречни нагиб тротоара на правац 

кретања износи максимално 2%, 3) за савладавање висинске разлике између тротоара и 

коловоза, максимални нагиб закошеног дела износи 20% (1:5). 

Координате темених и осовинских тачака, елементи кривина и нивелациони елементи дати 

на графичком прилогу број 6.-„Саобраћајно решење са регулационим линијама улица и 

површина јавне намене, нивелациони план и урбанистичка регулација са грађевинским 

линијама” су оријентациони, а дефинитивни подаци се утврђују при изради пројектне 

документације. 

Режимска брзина у насељу је (V rac) је 50 km/h. 

Саобраћајнице пројектовати са параметрима у складу са функционалним рангом у мрежи а 

раскрснице и кривине геометријски обликовати да омогућавају задовољавајућу безбедност и 

прегледност. 

Геометрија саобраћајних прикључака и кружне раскрснице, полупречници лепеза у складу са 

меродавним возилом, траке за искључење/укључење, евентуално увођење траке за лево 

скретање, на предметни државни пут, димензионисање коловоза, хоризонтална и вертикална 

сигнализација на државном путу биће прецизно дефинисана приликом израде пројектне 

документације у складу са важећом законском регулативом. 

Планиране раскрснице морају бити димензионисане у складу са Правилником о условима 

које са аспекта безбедности саобраћаја морају да испуњавају путни објекти и други елементи 

јавног пута („Службени гласник РС“, број 50/2011). 

У поступку израде пројектне документације, обавезна је израда синхрон плана инсталација, 

сарадња са надлежним институцијама на прикупљању података и услова, као и сарадња у 

вези прибављања водопривредних услова и сагласности, ако је пројектном документацијом 

предвиђена изградња моста преко водотока. 

За све предвиђене интервенције (прикључци, раскрснице, реконструкција) и инсталације које 

се воде кроз земљишни појас државног пута (парцела пута), потребно је прибавити од ЈП 

„Путеви Србије“ услове и сагласности за израду пројектне документације, изградњу и 

постављање истих. 

Приликом планирања саобраћајних прикључака на предметни државни пут, потребно је 

водити рачуна о следећем: 

 просечан годишњи дневни саобраћај – ПГДС; 

 зоне потребне прегледности; 



 планирани број возила који ће користити саобраћајне прикључке (на основу којих ће 

се утврдити потреба за евентуалним додатним саобраћајним тракама за улив/излив и 

лева скретања); 

 полупречници лепеза у зони раскрснице утврдити на основу криве трагова 

меродавних возила која ће користити саобраћајни прикључак; 

 прикључци на државни пут треба да буду под углом од 90o (•}15o) 

 просторне карактеристике терена; 

 обезбедити приоритет саобраћаја на државном путном правцу; 

 адекватно решење прихватања и одводњавања површинских вода, уз усклађивање са 

системом одводњавања предметног државног пута; 

 са коловозном конструкцијом за тежак саобраћај (осовинско оптерећење од најмање 

11,50 t по осовини); 

 коловоз прикључне саобраћајнице мора бити пројектован сходно чл. 41.,42.,43.,44.и 

45. Закона о путевима („Службени гласник“ РС 41/2018); 

 коначне стационаже и геометрија саобраћајних прикључака (раскрснице), биће 

прецизно дефинисано приликом прибављања саобраћајно-техничких услова од стране 

ЈП “Путеви Србије” и израде Идејног пројекта. 

Планирање зеленила, изван границе грађевинског подручја, у коридору предметног државног 

пута мора бити усклађено са Правилником о условима које са аспекта безбедности 

саобраћаја морају да испуњавају путни објекти и други елементи јавног пута („Сл. гласник 

РС“, бр.50/2011), односно у складу са следећим поглављима: 

Ограде , дрвеће и заседи поред јавних путева подижу се тако да не ометају прегледност 

јавних путева, да не угрожавају безбедност саобраћаја, члан 37. Закона о путевима 

(„Службени гласник“ РС 41/2018). Планом је обезбеђен заштитни појас (површина уз ивицу 

земљишног појаса државног пута на спољну страну, минималне ширине 10 m) предметног 

државног пута, према Закону о путевима („Службени гласник“РС 41/2018). 

Предвидети адекватан систем одводњавања предметног државног пута, уз примену 

затворених система у грађевинском подручју насеља и отвореног система изван грађевинског 

подручја насеља. 

Градске улице I реда 

Задржава се постојећа регулација напуштене трасе државног пута IIБ реда број 400. (Р-254) у 

функцији градске саобраћајнице, док ће за ретрасирану деоницу поменутог државног пута 

бити планирана нова регулација ПДР-ом државног пута. Ретрасирана деоница се прикључује 

на постојећу трасу државног пута са постојећом регулацијом уз минималне корекције у 

циљу потребног проширења путног појаса. 

Планом је резервисан коридор за ретрасирање, као и проширење предметног државног пута, 

у складу са Правилником о условима које са аспекта безбедности саобраћаја морају да 

испуњавају путни објекти и други елементи јавног пута („Сл. гласник РС“, бр.50/2011) на 

прописане ширине у складу са наведеним Правилником и важећом законском регулативом. 

У деловима насеља, где постоји регулација градских улица I реда, минимална ширина 

уличног коридора је 15 m. Ширина коловоза је 6m, са две саобраћајне траке. 

Пешачки саобраћај водити преко тротоара/пешачких стаза, минималне ширине 2,0m, уз 

регулациону линију. Коловозну конструкцију димензионисати за тежак саобраћај (транспорт 

теретних возила). 



У деловима насеља, којима је вођен ретрасиран државни пут, регулациона линија биће 

утврђена ПДР-ом државног пута. 

Градске улице II реда 

Код градских улица II реда, минимална ширина коловоза је 5,5 са две саобраћајне траке. 

Пешачки саобраћај водити преко тротоара/пешачких стаза, минималне ширине 1,8m, уз 

регулациону линију. Коловозну конструкцију димензионисати за средње тежак саобраћај 

(повремени транспорт теретних возила). 

Правила грађења инфраструктурних система уз државни пут 

Инсталације се могу планирати на катастарским парцелама које се воде као јавно добро 

путеви- својина Републике Србије, и на којима се ЈП “Путеви Србије”, Београд води као 

корисник, или је ЈП “Путеви Србије”, Београд правни следбеник корисника. 

Услови за укрштање предметних инсталација са предметним путевима: 

 Да се укрштање са путем предвиди искључиво механичким подбушивањем испод 

трупа пута, управно на пут, у прописаној заштитној цеви, 

 Заштитна цев мора бити пројектована на целој дужини између крајњих тачака 

попречног профила пута (изузетно спољња ивица реконструисаног коловоза), увећана 

за по 3,00 m са сваке стране 

 Минимална дубина предметних инсталација и заштитних цеви од најниже коте 

коловоза до горње коте заштитне цеви износи минимално 1,35-1.5 m, 

 Минимална дубина предметних инсталација и заштитних цеви испод путног канала за 

одводњавање (постојећег или планираног) од коте дна канала до горње коте заштитне 

цеви износи 1,00-1.2 m. 

 Два узастопна укрштаја не могу бити на мањем одстојању од 10 m. 

Услови за паралелно вођење предметних инсталација са предметним путем: 

 Предметне инсталације морају бити постављене минимално 3,00 m од крајње тачке 

попречног профила пута (ножице насипа трупа пута или спољне ивице путног канала 

за одводњавање) изузетно ивице реконструисаног коловоза уколико се тиме не ремети 

режим одводњавања коловоза; 

 На местима где није могуће задовољити услове из предходног става мора се 

испројектовати и извести адекватна заштита трупа предметног пута; 

 Инфраструктурни коридори инсталација се не могу предвидети у коловозу државног 

пута. 

Услови за постављање далековода поред предметних државних путева 

 Стубове предметног далековода и стубне трафостанице предвидети на удаљености 

минимум за висину стуба предметног далековода од спољне ивице земљишног појаса 

(путне парцеле) предметних државних путева, а изван заштитног појаса предметних 

државних путева у појасу контролисане изградње, поштујући ширине заштитног 

појаса у складу са чланом 29. и 30. Закона о јавним путевима (“Службени гласник 

Републике Србије”, бр.101/2005, 104/2013). Удаљеност стубоваод спољне ивице 

земљишног појаса, изузетно може бити и мања у случајевима просторних ограничења 

(у заштитном појасу може да се гради, односно поставља, водовод, канализација, 

топловод, железничка пруга и други сличан објекат, као и телекомуникационе и 

електроводове, инсталације, постројења и сл., по претходно прибављеној сагласности 

управљача јавног пута која садржи саобраћајно-техничке услове). 

Услови за укрштање далековода са предметним државним путевима 



 Обезбедити сигурносну висину високонапонског електровода изнад коловоза најмање 

7.0m, рачунајући од површине, односно горње коте коловоза предметних државних 

путева до ланчанице, при најнеповољнијим температурним условима, са предвиђеном 

механичком и електричном заштитом. 

 Планиран далековод мора бити планиран (трасиран) тако да не угрожава нормално 

одвијање и безбедност саобраћаја у складу са важећим законским прописима и 

нормативима који регулишу ову материју и условима надлежних институција. 

ЖЕЛЕЗНИЧКИ САОБРАЋАЈ 

Постојеће стање 

У планском подручју се налазе: 

1. деоница једнокосечне неелектрифициране железничке пруге број 38: (Ниш)- Црвени 

Крст-Зајечар-Прахово пристаниште; 

2. железничка станица Прахово у km 182+014 предметне пруге, са 6 станичних колосека, 

отворена за путнички и теретни саобраћај; 

3. индустријски колосек за потребе опслуживања „Еликсир Прахово ИХП“, који се 

одваја од железничке станице “Прахово” са 3. станичног колосека; у оквиру 

комплекса „Еликсир Прахово ИХП“ налази се 18 индустријских колосека; 

4. железничка станица “Прахово Пристаниште” у km 184+577 предметне пруге, из које 

се издвајају колосеци за луку “Прахово” као и индустријски колосек за „Еликсир 

Прахово“. 

Планирано стање 

1. Према Просторнoм плану Републике Србије (“Службени гласник РС”, број 88/10), 

планира се ревитализација, модернизација и електрификација постојеће 

једноколосечне пруге (Ниш) – Црвени Крст – Зајечар – Прахово пристаниште. 

2. Железница задржава постојећу пругу, по постојећој траси, као и сво земљиште на 

којем има право коришћења за потреба развоја са циљем обнове уз претходно 

утврђену оправданост. 

Правила грађења: 

Железнички саобраћај 

Општи услови 

 Железничко подручје је земљишни простор на коме се налазе железничка пруга, 

објекти, постројења и уређаји који непосредно служе за вршење железничког 

саобраћаја, простор испод моста и вијадукта, као и простор изнад трасе тунела. 

 Јавна железничка инфраструктура обухвата целокупну железничку 

инфраструктуру која чини мрежу којом управља управљач инфраструктуре, 

исључујући пруге и споредне колосека (индустријске пруге и колосеке), 

Железничка инфраструктура састоји се од следећих елемената: 

1. пружни појас; 

2. колосек и подлога колосека, нарочито насип, усек, дренажни канали и ровови, 

пропусти, обложени зидови, засади за заштиту бочних нагиба итд.; платдорме та 

путнике и робу, укључујући и оне у путничким станицама и теретним терминалима; 

ивична стаза и пешачке стазе; преградни зидови, живе ограде; противпожарни 

појасеви; апарати зазагреавње скретница; прелази; застори за заштиту од снега итд; 

3. грађевински објети: мостови, пропусти и други надвожњаци, тунели, покривени усеци 

и други подвожњаци; потпорни зидови, структуре за заштиту од лавина, одрона итд; 

4. путни прелази, укључујући средства за осигурање путних прелаза; 

5. горњи строј, а нарочито: шине, ужлебљене шине; прагови и подужне везе, колосечни 

причврсни и спојни прибор, застор укључујући туцаник и песак; скретнице, прелази 

итд.; окретнице и преноснице (осим оних резервисаних искључиво за локомотиве); 

6. прилази за путнике и робу, укључујући друмски приступ и проступ за путнике који 

долате или одлазе пешке; 



7. безбедоносне, сигналне и телекомуникационе инсталације на отвореним пругама, у 

станицамаи ранжирним станицама, укључујући постројења за стварање, 

трансформисање и дистрибуцију електричне енергије за сигнализацију и 

телекомуникације; зграде за такве инсталације или постројења; колосечне кочнице; 

8. инсталације за осветљења за потребе саобраћаја и безбедности; 

9. постројење за трансформацију и пренос ел.енергије за вучу возова: двофазни 

далеководи 110кВ, подстанице изузев разводног постројења 110 кВ у тој подстаници, 

напојни каблови између подстанице и контактних мрежа и носачи, трећа шина са 

носачима; 

Пружни појас је земљишни појас са обе стране пруге, у ширини од 8m, у насељеном месту 

6m, рачунајући од осе крајњих колосека, земљиште испод пруге и ваздушни простор у 

висини од 14m. Пружни појас обухвата и земљишни простор службених места (станица, 

стајалишта, распутница, путних прелаза и слично) који обухвата све техничко-технолошке 

објекте, инсталације и приступно-пожарни пут до најближег јавног пута. 

Инфраструктурни појас је земљишни појас обе стране пруге, у ширини од 25m, рачунајући 

од осе крајњих колосека који функционално служи за употребу, одржавање и технолошки 

развој капацитета инфраструктуре. 

Развој железничке инфраструктуре обухвата планирање мреже, финансијско и инвестиционо 

планирање, као и изградњу и модернизацију инфраструктуре 

 Заштитни пружни појас је земљишни појас са обе стране пруге, у ширини од 100m, 

рачунајући од осе крајњих колосека. 

 Путни прелаз је место укрштања железничке пруге која припада јавној железничкој 

инфраструктури, индустријској железници или индустријском колосеку и пута у 

истом нивоу, који обухвата и укрштање тих колосека са пешачком или 

бициклистичком стазон, у ширини од 3m мерено од осе колосека, укључујући и 

простор између колосека када се на путном прелазу налази више колосека; 

Посебни услови 

1. Приликом израде предметног Плана пружно земљиште мора остати јавно грађевинско 

земљиште са постојећом наменом за железнички саобраћај и реализацију развојних програма 

железнице, 

2. Могуће је планирати друмске саобраћајнице, паралелно са пругом, ван земљишта чији је 

корисник железница, али тако да размак између железничке пруге и пута буде толико да се 

између њих могу поставити сви уређаји и постројења, потребни за обављање саобраћаја на 

прузи и путу, с тим да износи најмање 8 m рачунајући од осовине најближег колосека до 

најближе тачке горњег строја пута. Уколико су и пруга и пут у насипу, растојање између 

њихових ивица ножива насипа не сме бити мање од 1м, као ни мање од 2м од железничких 

подземних инсталација (каблова). 

3. Укрштај нове саобраћајнице са предметном железничком пругом планиран је ван нивоа, 

изградњом друмског надвожњака. При планирању денивелисаног укрштаја, сви елементи 

објекта-друмског надвожњака, морају бити усклађени са елементима железничке пруге на 

којој с еобјекат планира. 

4. Уколико се планира денивелисани укрштај пута и пруге у зони постојећег путног прелаза у 

нивоу у км 181+400 предметне пруге изградњом друмског надвожњака услови су следећи: 

 Висина доње ивице конструкције недвожњака изнад железничке пруге износи 

најмање 6,80 м (обзиром да је планирана електрификација предметне железничке 

пруге) мерено од горње ивице шине до доње ивице конструкције надвожњака, 

 Најближа ивица темеља стуба надвожњака мора бити на удаљености од  минимум 6м 

мерено управно на осу колосека, 



 Простор између железничких колосека и стубова надвожњака предвидети искључиво 

на трасу железничких инсталација и сервисне друмске саобраћајнице за приступ 

прузи. 

 Техничким решењем будућег надвожњака обезбедити потпуну водонепропусност у 

свим временским приликама, а одводњавање објекта планирати тако да се 

површинска вода са надвожњака одводи ван трупа железничке пруге и ван 

железничких одводних канала, с обзиром да се они димензионишу само за 

одводњавање трупа пруге, 

 С обзиром да ће се конструкција друмског надвожњака наћи унутар зоне до 8,0 м, од 

контактне мреже железничке пруге планиране за електрификацију, предвидети да сви 

метални делови надвожњака буду стално уземљени, 

5. Након изградње денивелисаног укрштаја укинути постојеће путне прелазе у нивоу у км 

181+400 и 182+468 предметне пруге, а саобраћајне токове усмерити на планирани 

надвожњак у км 181+400 као и на постојећи денивелисани укрштај у км 182 +759 предметне 

пруге. 

6. За други планирани денивелисани укрштај предметне пруге и пута у км 184+900 (око 180 

м пре краја предметне пруге ) за изградњу друмског подвожњака, преко два колосека, услови 

су следећи: 

 висина доње ивице конструкције надвожњаака изнад железничке пруге треба да 

износи најмање 6,8м (с обзиром да је планирана електрификација предметне 

железничке пруге) мерено од горње ивице шине до доње ивице конструкције 

надвожњака, 

 најближа ивица темеља стуба надвожњака мора бити на удаљености од минимум 3м 

мерено управно на осу крајњег колосека. 

 Конструкцију друмског надвожњака предвидети тако да се оба колосека премосте 

једним распоном, што значи да се не планира постављање стубова надвожњака између 

железничких колосека. 

 Простор између крајњих колосека и стубова надвожњака предвидети искључиво за 

трасу железничких инсталација и сервисне друмске саобраћајнице за приступ прузи. 

 Техничким решењем будућег надвожњака обезбедити потпуну водонепропусност у 

свим временским приликама, а одводњавање објекта планирати тако да се 

површинска вода са надвожњака одводи ван трупа железничке пруге и ван 

железничких одводних канала, с обзиром да се они димензионишу само за 

одводњавање трупа пруге, 

 С обзиром да ће се конструкција друмског надвожњака наћи унутар зоне до 8,0 м, од 

контактне мреже железничке пруге планиране за електрификацију,предвидети да сви 

метални делови надвожњака буду стално уземљени, 

7. С обзиром да се у границама Измена и допуна предметног Плана генералне регулације 

налазе индустријски колосеци који опслужују комплекс хемијске индустрије у Прахову, а 

према Закону о железници индустријски колосек је железнички колосек који се прикључује 

на јавну железничку инфраструктуру и служи за допремање и отпремање робе за власника, 

односно носиоца права коришћења тог колосека, одредбе овог закона којима се уређује 

изградња, реконструкција, одржавање и заштита железничке инфраструктуре се примењују и 

на индустријску железницу. 

8. За изградњу планираног денивелисаног укрштаја државног пута и индустријске пруге у 

комплексу хемијске индустрије , услови су следећи: 

 висина доње ивице конструкције надвожњаака изнад индустријске пруге треба да 

износи најмање 5 м (а уколико је планирана електрификација индустријске пруге не 

мање од 6,8 м) мерено од горње ивице шине до доње ивице конструкције надвожњака, 

 најближа ивица темеља стуба надвожњака мора бити на удаљености од минимум 6м 

мерено управно на осу колосека. 



 Простор између индустријског колосека и стубова надвожњака предвидети 

искључиво за трасу железничких инсталација и сервисне друмске саобраћајнице за 

приступ прузи. 

 Техничким решењем будућег надвожњака обезбедити потпуну водонепропусност у 

свим временским приликама, а одводњавање објекта планирати тако да се 

површинска вода са надвожњака одводи ван трупа индустријског колосека и ван 

његових одводних канала, с обзиром да се они димензионишу само за одводњавање 

трупа индустријског колосека. 

 С обзиром да се у зони планираног надвожњака налази постојећи путни прелаз у 

нивоу који се задржава и након изградње надвожњакаи да се на надвожњаку са леве 

стране коловоза планира пешачка стаза, потребно је предвидети ограду на 

надвожњаку као и са спољне стране надвожњака постављање заштитне мреже. 

9. Кружне раскрснице које се налазе у непосредном окружењу планираног денивелисаног 

укрштаја државног пута и индустријске пруге планирати у складу са Правилником о начину 

укрштања железничке пруге и пута, пешачке и бициклистичке стазе, месту на којем се може 

извести укрштање и мерама за осигурање безбедног саобраћаја (Сл.гл. РС, бр. 89/2016). 

10. Планирани паркинг простор на кат.парцели бр.5810/1 КО Прахово, у близини путног 

прелаза у нивоу у км 183+890 предметне пруге , могуће је планирати уколико се изврши 

парцелација катастарске парцеле број 5810/1 КО Прахово, али тако да крајња граница 

новоформиране парцеле буде удаљена минимум 8 м мерено управо на осу најближег 

колосека предметне железничке пруге. 

11. При изради предметног Плана објекте планирати на растојању већем од 25м, рачунајући 

од осе најближег колосека. 

12. У заштитном пружном појасу, на удаљености 50 м од осе најближег колосека, не могу се 

планирати објекти у којима се производе експлозивна средства или складиште експлозивни 

производи и други слични објекти. 

13. Приликом уређења предметног простора забрањено је свако одлагање отпада, смећа као и 

изловање отпадних вода у инфраструктурном појасу. Не сме се садити високо дрвеће, 

постављати знакови, извори јаке светлости или било који предмети и справе које бојом , 

обликом или светлошћу смањују видљивост железничких сигнала или које могу довести у 

забуну раднике у вези значења сигналних знакова или на други начин угрозити безбедност 

железичког саобраћаја. 

14. Одводњавање површинских вода са предметног простора мора бити контролисано и 

решено тако да се води на супротну страну од трупа постојеће железничке пруге. 

15. Заштитни зелени појас могуће је планирати на растојању минимум од 10m од пружног 

појаса, одностно 16m -18m од осе колосека. 

16. У инфраструктурном појасу могу се постављати каблови, електрични водови ниског 

напона за осветљење, телеграфске и телефонске ваздушне линије и водови, трамвајски и 

тролејбуски контактни водови и постројења, канализације и цевоводи и други водови и 

слични објекти и постројења на основу издате сагласности управљача инфраструктуре, која 

се издаје у форми решења. 

17. Могуће је планирати паралелно вођење трасе комуналне инфраструктуре са трасом 

железничке пруге али ван граница железничког земљишта. 

Укрштај водова, канализације, продуктовода и других цевовода са постојећом железничком 

пругом је могуће планирати под углом 90°, а изузетно се може планирати под углом не 

мањим од 60°. Дубина укопавања испод железничке пруге мора износити минимум 1.80м 

мерено од коте горње ивице прага до коте горње ивице заштитне цеви цевовода односно 1,2 

м мерено од коте околног терена до горње ивице заштитне цеви инсталације. Заштитне цеви 

у укрштају сажелезничком пругом морају се поставити испод трупа пруге у континуитету 

испод колосека. 18. У складу са Законом о планирању и изградњи (Сл.гл. РС, бр. 72/09, 81/09, 

64/10- УС, ....145/14, 83/18, 31/19, 37/19 и 9/2020), Инфраструктура железнице Србије има 

обавезу утврђивања услова за изградњу објеката, односно издавање локацијских услова, 



грађевинск и употребне дозволе, услова за прикључење на инфраструктурну мрежу, као и за 

упис права својине на изграђеном објекту. У складу са тим сваки продор комуналне 

инфраструктуре кроз труп железничке пруге биће дефинисани у оквиру посебних техничких 

услова, кроз обједињену процедуру. 

Из измене и допуне ПДР-а за комплекс хемијске индустрије у Прахову (“Службени лист 

општине Неготин“, бр. 7/2021)  

Израдом Измена и допуна Плана детаљне регулације за комплекс хемијске индустријске у 

Прахову врши се пренамена одређених делова предметног подручја, који нису систематично 

и компатибилно распоређени, формирање зона за изградњу индустријског парка, хемијског 

парка, енергетског острва, еколошког острва, проширења складиштa фосфогипса, као и 

обезбеђивање тампон зоне зеленила и измештање траса локалних саобраћајница изван 

индустријског комплекса, чиме се обезбеђује изоловање зоне пољопривредних делатности и 

становања од утицаја индустријског комплекса и процеса производње. 

У циљу решавања проблема обнове и развоја индустријског комплекса "Еликсир Прахово - 

Индустрија хемијских производа д.о.о. Прахово" и његовог уређења, у складу са Изменама и 

допунама плана генералне регулације за насеље Прахово, дају се решења којим се врши: 

 систематизација намене простора индустријског комплекса "Елихир Прахово - 

Индустрија хемијских производа д.о.о. Прахово" уређивање затеченог стања 

комплекса (у складу са законским одредбама и међународним стандардима) и 

обезбеђивање услова за изградњу нових производних објеката и компатибилних 

погона, 

 формирање новог простора за изградњу енергетског острва на кат.парц. 1491/1, 1758/4 

и делу кат.пар. 2300/1, проширење производног дела индустријског комплекса (ка 

Радујевцу), за формирање хемијског парка, новог производног комплекса исте или 

компатибилне делатности, са неопходним пратећим, технолошко и функционално 

повезаним садржајима, са више независних целина, са новим Инвеститорима. 

 проширење привредне зоне у делу између железничке пруге (Ниш) -Црвени крст- 

Зајечар-Прахово пристаниште, индустријског колосека за потребе опслуживања 

индустријског комплекса "Елихир Прахово - Индустрија хемијских производа д.о.о. 

Прахово" и планираних привдедних зона. 

 планско опремање комплетног подручја инфраструктурним објектима и системима 

(комплетирање постојећих и изградња нових), у складу са потребама комплекса и 

дугорочним потребама, захтевима и међународним стандардима, 

 дефинисање односа простора индустријског подручја са околним наменама и 

инфраструктурним системима 

 функционални размештај и планирање намена површина у оквиру предметног 

подручја (дефинисање целина и зона) 

 дефинисање главних саобраћајних праваца, саобраћајних приступа и интерних 

саобраћајница у складу са формираним целинама и зонама 

 формирање простора за одлагање отпадног материјала 

Израдом Измена и допуна Плана детаљне регулације дефинише се: 

 Обухват планског подручја, који, осим катастарске парцеле бр. 2300/1, на којој се 

налази предметни индустријски комплекс, обухвата и већи број суседних парцела, 

које су у непосредној вези са предметним индустријским комлексом и које треба 

привести намени, као и парцеле предвиђене за измештање или формирање 

приступних путева. 

 Идејно (концептуално) решење комплекса хемиске индустрије, хемијског парка и 

индустријског парка, које ће бити резултат систематизације комплекса, на основу 



технолошких потреба и потреба Инвеститора, са приказом локација предвиђених за 

изградњу или доградњу нових објеката у оквиру планског подручја. 

 Инфраструктурно опремање дефинисаног планског подручја. 

 Локалне, приступне и интерне саобраћајнице, како би се обезбедио адекватан 

приступ свим парцелама у оквиру обухвата Плана и објектима у оквиру индустријског 

комлекса. 

 Заштитни зелени појас између индустријског комплекса и околног подручја 

 

 Предлог парцелације за површине јавне намене у границама обухвата ПДР-а и правила 

парцелације (правила за формирање грађевинских парцела) за земљиште остале 

немене. 

 Простор за проширење складишта фосфогипса 

Опис постојећег стања индустријског комплекса 

Индустрија хемијских производа Прахово је основана 1960. године као 

фабрикасуперфосфата, тј. као хемијски део металуршког комплекса басена Бор. Од тада је, 

кроз фазниразвој, ИХП Прахово ширила капацитете и асортиман производа, тако да су 1968. 

и 1978. Године започеле са радом фабрике за производњу фосфорне киселине I и II. Данас је 

"Еликсир Прахово -Индустрија хемијских производа д.о.о. Прахово" велики хемијски 

комплекс за производњу базних хемијских производа, познат по производњи и преради 

фосфорне компоненте и производњи минералних ђубрива. Препознатљивост ове хемијске 

индустрије је производни програм минералних ђубрива и прерада фосфорне компоненте.  

Постојећи комплекс "Еликсир Прахово - Индустрија хемијских производа д.о.о. Прахово" се 

састоји из следећих погона и пратећих објеката: 

 Фабрика фосфорне киселине АП II 

 Складиште фосфорне киселине II (резервоари). 

 Складиште сумпорне киселине (SAS) 

 Складиште амонијака 

 Складишна хала сировог СП/ТСП и готових производа (хала 1) 

 Складиште сировина: камени агрегат (хала 3) 

 Складиште сировог фосфата (хале 2, 4 i 5) 

 Складиште сировина: сирови фосфат, KCI, уреа, амонифосфат (хала 6) 

 Складиште за НПК ђубриво (хала 7) 

 Складиште сировина (хала 9) 

 Пумпа за гориво (бензинска пумпа) 

Резервоари дизел горива се налазе источно од објекта пумпне станице. 

 TNG – Течни нафтни гас 

Постојећу инсталацију TNG-a чине: 

• надземни резервоар за TNG запремине 84 m3, 

  претакачки мост, 

• испаривачко-редукционе станице, 

• котларница са гасним котловима за потребе испаривача 3x48 kW, 

• цевоводи са запроном и сигурносном опремом гасовода и топловода. 

 CNG -компримован природни гас 

Постојећу инсталацију CNGa чине: 

- Мобилно складиште без компресора капацитета 5782 Nm3/h, повезана ца мерно 

регулационом страницом CNG високопритисним цревима ком 6, 

- претакачки мост ком 6, 

- мерно-редукционе станице, 

- котларница са гасним котловима за потребе испаривача 3x80 kW, 

- цевоводи са запoрном и сигурносном опремом гасовода и топловода. 



Простор на којем се налази постојећа инсталације CNG-а налази се источно од постојеће 

инсталације TNG на удаљености од cca 250м. Допрема CNG-а врши се трејлерима. 

 Енергана на угаљ снаге 20 MW 

Енергана на угаљ од 20MW са припадајућом опремом користи се за сопствене потребе. 

 Топлана на мазут 

 Складиште мазута 

Складиште се састоји из два надземна вертикална резервоара, запремине V=2 x 1000 m3. 

Резервоари се налазе у оквиру бетонске танкване која чини простор од око 1600 m3. 

 Фабрика за производњу минералних ђубрива 

 Фабрика за производњу алуминијум три флуорида (AlF3) 

 Фабрика за производњу криолита 

 Фабрика за производњу фосфатних минералних хранива (МКФ/ДКФ) - 

"Фосфеа" 

Опис постојећег стања предметног подручја изузев постојећег индустријског комплекса 

На простору планираном за проширење Плана детаљне регулације, налази се пољопривредно 

земљиште, које је девастирано и није више погодно за обављање пољопривредних 

делатности. То земљиште је већим делом откупљено од стране инвеститора, а мањи део је у 

поседу других правних и физичких лица. 

Саобраћај 

Постојеће стање: 

У складу са усвојеном уредбом о категоризацији државних путева ( „Сл. Гласник РС“, бр 

105/2013, 119/2013 и 93/2015), дуж једне границе Плана пролази: 

- Државни пут II Б реда број 400, Неготин – Радујевац – Прахово – Самариновац – 

веза са државним путем 168. Наведени пут је од значаја за посматрано подручје 

обухваћено Планом и са њега се приступа предметном комплексу. 

У оквиру предметног Плана налазе се деонице следећих путева: 

- локалне саобраћајнице које воде до пољопривредног и шумског земљишта- 

некатегорисани/атарски путеви 

Фактичко стање показује да трасе путева, који су тренутно у употреби, не прате наведене 

катастарске парцеле. Један од разлога за измештање траса је ширење индустријског 

комплекса, док је постепени престанак коришћења пољопривредног земљишта због насталих 

загађења, могући разлог за нестанак појединих траса путева. 

Поред наведених саобраћајница, у уквиру комплекса налазе се и: 

- Мрежа интерних саобраћајница у оквиру комплекса, које заједно са платоима, 

обезбеђују комуникацију између свих објеката на парцели. 

- Индустријски колосеци - железничка постројења у оквиру комплекса „Eликсир 

Прахово“ која служе за транспорт 

- Транспортни системи (који су у функцији транспорта у оквиру индустријског 

комплекса и до Луке Прахово) Постојећа саобраћајна решења нису адекватна, јер 

долази до мешања локалних саобраћајница и саобраћајница у служби индустрије. 

Потребно је физички изоловати индустријски комплекс, обезбедити контролисани 

улаз и излаз и дати решење којим се у што већој мери одвајају транспортни путеви од 

путева које користи локално становништво. 

Планирано стање: 

Изменом и допуном Плана генералне регулације за насеље Прахово предвиђена је изградња 

државне саобраћајнице у циљу измештања саобраћаја за потребе опслуживања луке Прахово 

и будућег индустријског комплекса. За коридор државног пута од саобраћајног чвора 



Душановац до краја к.о. Прахово, дужине око 12,7 km ради се План детаљне регулације, чије 

усвајање је у току. 

У оквиру будућег индустријског комплекса, предвиђена је изградња унутрашњих сервисних 

саобраћајница, јавног карактера. Дуж ових саобраћајница би се формирали коридори са 

подземним и надземним инсталацијама за инфраструктурно опремање парцела будућих 

корисника - инвеститора и повезивање са свим функционалним целинама (Хемијског парка, 

Индустријског парка, Енергетског острва, и других постојећих и новоформираних целина. 

Као саставни део сервисних саобраћајница у оквиру Индустријског комплекса, предвиђени 

су инфраструктурни коридори: 

- -коридори са подземним инсталацијама који подразумевају изградњу одговарајућих 

техничких ходника и водова за инсталацију; 

- -коридори за надземне инсталације који подразумевају изградњу одговарајућих 

цевних мостова за помоћне и енергетске флуиде, течне сировине и производе. 

За потребе изградње јавних саобраћајница унутар Индустријског и Хемијског парка, и 

коридора са подземним и надземним инсталацијама формираће се парцела која има везу са 

јавним путем Прахово – Радујевац. 

Саобраћајне површине које су предмет реконструкције и изградње су: 

- -коловоз, тротоари, бициклистичке стазе, паркинзи за путничке аутомобиле и теретна 

возила и заштитно зеленило у оквиру саобраћајних површина. 

ПРАВИЛА УРЕЂЕЊА 

Предметно подручје је обухваћено Изменама и допунама Плана генералне регулације за 

насеље Прахово и налази се у оквиру К.О. Прахово.  

Планирана намена површина са поделом на целине и зоне није дефинисана само према 

катастарском стању, већ је узето у обзир и фактичко (затечено) стање. У оквиру предметног 

подручја постоје непоклапања између катастарског и фактичког стања, па се као полазна 

ставка, усваја фактичко стање на терену, а након тога се формирају нове парцеле јавних 

површина у складу са смерницама Просторног плана општине Неготин и предвиђеним 

потребама индустријског комплекса и корисника. 

Израдом Измена и допуна Плана детаљне регулације дефинише се: 

• Проширен обухват планског подручја, који, осим катастарске парцеле бр. 2300/1, и 2300/6, 

на којима се налазе предметни индустријски комплекси, обухвата већи број суседних 

парцела, које су у непосредној вези са предметним индустријским комлексом и које треба 

привести намени, као и парцеле предвиђене за измештање или формирање приступних 

путева. 

• Идејно (концептуално) решење комплекса хемиске индустрије, хемијског парка и 

индустријског парка, које ће бити резултат систематизације комплекса, на основу 

технолошких потреба и потреба Инвеститора, са приказом локација предвиђених за 

изградњу или доградњу нових објеката у оквиру планског подручја. 

• Инфраструктурно опремање дефинисаног планског подручја. 

• Локалне, приступне и интерне саобраћајнице, како би се обезбедио адекватан приступ свим 

парцелама у оквиру обухвата Плана и објектима у оквиру индустријског комлекса. 

• Заштитни зелени појас између индустријског комплекса и околног подручја 

• Предлог парцелације за површине јавне намене у границама обухвата ПДР-а и правила 

парцелације (правила за формирање грађевинских парцела) за земљиште остале немене. 

Концепција уређења и типологија карактеристичних целина и зона одређених 

планским документом 

Према Плану генералне регулације за насеље Прахово, предметно подручје је дефинисано 

као зона привређивања у оквиру просторне целине „Комплекс хемијске индустрије у 

Прахову“, за коју је предвиђена израда Плана детаљне регулације. 



Намена површина је конципирана тако да се постојећи индустријски комплекс, планирани 

хемијски парк и планирани индустријски парк изолују као засебне функционалне целине.  

То подразумева следеће: 

 Постављање тампон зона зеленила око постојећег индустријског комплекса, 

планираног хемијског парка и планираног индустријског парка. 

 Измештање јавних, локалних саобраћајница, како би се онемогућио пролазак 

локалног становништва кроз предметно подручје. 

 Планско складиштење фосфогипса, у оквиру дефинисаног подручја за проширење 

складиштења, као и планско одлагање и складиштење инертног и неопасног отпада у 

границама планираног еколошког острва. 

У оквиру обухвата предметног Плана детаљне регулације формиране су следеће целине, зоне 

и посебни делови зона: 

Целина I - И ндустријски комплекс 

Зона I – Постојећи индустријски комплекс 

I1 - Производни део индустријског комплекса 

I2 - Део индустријског комплекса без производних функција 

I3 - Део индустријског комплекса за производњу фосфатних минералних хранива 

I4 - Зона трафостанице 

Постојеће зеленило у оквиру зоне I је означено као: 

За – Постојеће заштитно зеленило у оквиру производног дела индустријског комплекса 

Зб – Постојеће заштитно зеленило у оквиру дела индустријског комплекса без производних 

функција 

Зона II – Складиште фосфогипса 

Зона III – Хемијски парк 

Зона IV – Еколошко острво 

Зона V – Индустријски парк 

Зона VI – Енергетско острво 

VI1 - Постројење за термички третман отпада 

VI2 – Енергетска инфраструктура 

VI3 – Железничко-друмски терминал 

VI4 – Постројење за пречишћавање отпадних вода 

Планирано је формирање заштитног зеленог појаса у оквиру зоне I, II, III, IV и V, који је 

означен као: 

З3 – Заштитни зелени појас 

Целина II - Површине јавне намене ван индустријског комплекса 

ЈС – Јавна ободна саобраћајница 

 

Подела Индустријског комплекса на зоне/делове зона/парцеле: 

 

 



 

 

У оквиру обухвата предметног Плана детаљне регулације формиране су следеће технолошке 

целине: 

Технолошка целина „А“ - Постојећи индустријски комплекс 

Технолошка целина „Б“ - Складиште фосфогипса 

Технолошка целина „Ц“ - Хемијски парк 

- Енергетско острво 

- Еколошко острво 

Технолошка целина „Д“ - Индустријски парк 

 

Подела Индустријског комплекса на технолошке целине: 



 
 

 

Основна правила уређења површина по зонама и деловима зона су следећа: 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

Део За - Постојеће заштитно зеленило у оквиру индустријског комплекса 

Део Зб - Постојеће зеленило у оквиру административног дела комплекса 

Део ЗЗ - Заштитни зелени појас 



 
 
 
 
 
 

 
 



 

У границама обухвата Плана, при дефинисању намене површина, обезбеђена је минимална 

процентуална заступљеност зелених површина (која износи 10%), на нивоу целине 

Индустријског комплекса. У оквиру следеће табеле дат је приказ заступљености зелених 

површина у оквиру дефинисаног обухвата: 

Урбанистички и други услови за изградњу површина и објеката јавне намене, 

саобраћајне мреже и друге инфраструктуре 

Друмски саобраћај 

Прахово је насељено место које је удаљено од Неготина око 10 km и са њим повезано 

државним путем број 400, Неготин – Радујевац – Прахово – Самариновац – веза са државним 

путем 168. Наведени пут је од значаја за посматрано подручје обухваћено Планом и са њега 

се приступа предметном индустријском комплексу. 

Планом детаљне регулације саобраћајна инфраструктура је дефинисана тако да се 

индустријски комплекс са новопланираним проширењем изолује као засебна целина и да се 

присутна саобраћајна инфраструктура, која пролази кроз комплекс, реорганизује у неким 

деловима, према дефинисаним целинама и зонама, техолошко - организационим захтевима и 

условима јавних предузећа. 

Приликом планирања саобраћајних прикључака на државни пут, потребно је водити рачуна о 

следећем: 

просечан - годишњи дневни саобраћај – ПГДС; 

 зоне потребне прегледности; 

 планирани број возила који ће користити саобраћајне прикључке (на основу којих ће 

се утврдити потреба за евентуалним додатним саобраћајним тракама за улив/излив и 

лева скретања); 

 полупречници лепеза у зони раскрснице утврдити на основу криве трагова 

меродавних возила која ће користити саобраћајни прикључак; 



 укрштај мора бити изведен под правим углом (управно на пут); рачунску брзину на 

путу; 

 просторне карактеристике терена; 

 обезбедити приоритет саобраћаја на државном путном правцу; 

 адекватно решење прихватања и одводњавања површинских вода, уз усклађивање са 

системом одводњавања предметног државног пута; 

 коловоз прикључне саобраћајнице мора бити пројектован сходно чл. 41.,42.,43.,44.и 

45. Закона о путевима („Службени гласник“ РС 41/2018); 

 коначне стационаже и геометрија саобраћајних прикључака (раскрснице), биће 

прецизно дефинисано приликом прибављања саобраћајно-техничких услова од стране 

ЈП “Путеви Србије” и израде Идејног пројекта. 

а) Колске саобраћајне јавне површине 

У оквиру предметног Плана обрађене су деонице следећих путева: 

- трасе некатегорисаних путева које су формиране ободом инд. Комплекса 

- трасе путева које су формиране унутар индустријског комплекса као сервисне 

саобраћајнице јавног карактера за потребе опслуживања индустрије. 

Саобраћајну инфраструктуру и капацитете реализовати на основу пројектне документације, 

уз поштовање одредби: 

Закона о путевима („Службени гласник“ РС 41/2018), Правилника о условима које са 

аспекта безбедности саобраћаја морају да испуњавају путни објекти и други елементи јавног 

пута („Службени гласник РС“, број 50/2011); 

Закона о путевима („Службени гласник“ РС 41/2018), Техничким упутствима за 

пројектовање саобраћајница у градовима и осталим техничким прописима и нормативима, за 

путну и уличну мрежу у оквиру граница грађевинског подручја. 

Координате темених и осовинских тачака и елементи кривина дати на графичком прилогу 

број 9 - „План саобраћаја” су оријентациони, а дефинитивни подаци се утврђују при изради 

пројектне документације. 

Елементи карактеристичних попречних профила коначно ће се дефинисати у оквиру идејног 

решења, односно у току израде наредне пројектне документације и могу 

одступати од елемената приказаних у оквиру графичких приказа и попречних профила 

саобраћајница. мрежи а раскрснице и кривине геометријски обликовати да омогућавају 

задовољавајућу безбедност и прегледност. 

Планом детаљне регулације предвиђени су трасе саобраћајница које су формиране унутар 

индустријског комплекса као јавне саобраћајнице интерног карактера. 

У оквиру ових јавних саобраћајница интерног карактера, које ће служити за потребе свих 

садржаја будућег индустријског комплекса, поред саобраћајних површина предвиђени су и 

инфраструктурни коридори, са обе стране саобраћајница. 

Поред коридора сервисних саобраћајница које повезују све производне делове, предвиђени 

су коридори за инсталације: 

– подземни коридори за хидротехничке инсталације и 

– надземни коридори на цевним мостовима за енергетске инсталације, (гас, компримовани 

ваздух, пара, кондензат, технички гасови, цевоводи хемикалија, електроенергетске 

инсталације ниског напона, оптика, телекомуникационе инсталације, видео надзор и све 

остало што је потребно постројењима, а електроенергетске инсталације високог напона су 

предвиђене у оквиру ових коридора (цевних мостова) у земљишном појасу. 

Дуж свих саобраћајница предвиђене су бициклистичке и пешачке стазе. 

Могуће је одступање појединих инсталација од датих коридора уколико је то неопходно за 

задовољавање технолошких потреба постројења, уз поштовање стандарда и прописа. 

Планом детаљне регулације су дефинисани коридори инсталација, али не и њихов капацитет, 

пречник или број цевовода. 



Распоред инсталација у коридору цевног моста се може мењати у складу са потребама, 

стандардима и прописима и могу да заузимају ваздушни простор изнад саобраћајница водећи 

рачуна о максималним габаритима меродавног возила. 

Елементи карактеристичних попречних профила носача технолошких инсталација, као и 

положај појединих инсталација коначно ће се дефинисати у оквиру Идејног решења, односно 

у току израде наредне пројектне документације и могу одступати од елемената приказаних у 

оквиру графичких приказа и попречних профила А-А до Г-Г у Прилогу 9 –  

Саобраћајно решење 

Даљом разрадом техничких решења потребно је размотрити саобраћајне прикључке и начин 

решавања паркирања путничких аутомобила и теретних возила, за сваког будућег корисника. 

За комплетну Индустријску зону, током дефинисања саобраћајног решења предложиће се 

идејно решење смештаја свих инфраструктурних транспортних, дистрибутивних и 

секундарних цевовода за енергенте, водовод, канализацију (технолошку, фекалну, 

атмосферску), сировину и хемикалије, помоћне флуиде и остале инсталације у складу са 

потребама технологије. 

Њихов распоред и врсту, као и материјале детаљно разрадити идејним решењем за 

исходовање Локацијских услова. 

У поступку израде пројектне документације, обавезна је израда синхрон плана инсталација, 

сарадња са надлежним институцијама на прикупљању података и услова, као и сарадња у 

вези прибављања водопривредних услова и сагласности, ако је пројектном документацијом 

предвиђена изградња моста преко водотока. 

Стационарни саобраћај 

Даљом разрадом техничких решења потребно је размотрити и начин решавања паркирања 

путничких аутомобила и теретних возила, за сваког будућег корисника. 

У зависности од потребе и у складу са ширењем индустријског комплекса могуће је 

формирати додатни број паркинг места. 

Паркинге за путничка возила пројектовати у складу са важећим стандардом, од савремених 

коловозних конструкција, при чему је обавезно водити рачуна о потребном броју паркинг 

места за возила особа са посебним потребама (најмање 5% од укупног броја, али не мање од 

једног паркинг места), њиховим димензијама (минималне ширине 3,50m) и положају у 

близини улаза у објекте, посебно објекте јавних намена, у складу са Правилником о 

техничким стандардима приступачности („Службени гласник РС“ број 46/2013). Паркинге за 

аутобусе пројектовати са димензијама једног паркинг места 4,50x12,0m, од савремених 

коловозних конструкција. 

Железнички саобраћај 

Ободом предметног подручја пролази једноколосечна неелектрифицирана железничка пруга 

број 38: (Ниш)-Црвени Крст-Зајечар-Прахово Пристаниште. У km 184+577 предметне пруге 

налази се железничка станица Прахово Пристаниште, од које се издвајају колосеци за Луку 

Прахово. Из железничке станице Прахово са 3. станичног колосека (скретницом број 11.) 

одваја се индустријски колосек за потребе опслуживања Индустријског комплекса. 

Индустријски колосек је власништво "Еликсир Прахово - Индустрија хемијских производа 

д.о.о. Прахово" и користи се за локалне потребе превоза. У оквиру самог Индустријског 

комплекса налази се 18 индустријских колосека и могу се издвојити две карактеристичне 

целине. Једна представља групу пријемно-отпремних колосека а друга утоварно-истоварне 

колосеке који служе за доставу кола до одређених постројења и производних објеката. 

Планом се предвиђа наставак коришћења индустријских колосека, као и предузимање мера 

за њихово одржавање и евентуалну ревитализацију или повећање капацитета. 

На основу развојних планова "Железнице Србије" ад, (наведених у оквиру Услова 

"Железнице Србије" ад за израду Измена и допуна Плана детаљне регулације за 



индустријски комплекс у Прахову), планира се ревитализација, модернизација и 

електрификација постојеће једноколосечне пруге (Ниш) - Црвени Крст - Зајечар - Прахово 

Пристаниште. Према Просторном плану Републике Србије, железница у циљу производње 

основних железничких услуга превоза путника и превоза робе, а у складу са потребама 

становништва и привреде Републике Србије, задржава коридоре свих раније укинутих пруга, 

као и сво земљиште на којем има право коришћења. 

Услови железнице за израду Измена и допуна Плана детаљне регулације а према Закону о 

железници и Закону о безбедности у железничком саобраћају, као и другим прописима који 

важе на железници, а које треба имати у виду при изради предметног плана су следећи: 

Посебни услови 

- Могуће је планирати уређење простора са десне стране од наспрам км 183+650 у 

дужини од 1300 метара на расгојању већем од 80 метара железничке пруге број 38: 

(Ниш) – Црвени Крст - Зајечар - Прахово Пристаниште. 

- У случају да се планира реконструкција покретне траке-транспортера који прелази 

преко колосека железничке станице Прахово Пристаниште, слободан профил 

железничких колосека не сме се ни са чим угрозити, а доња ивица конструкције 

транспортера мора бити на висини не мањој од садашње. 

- Приликом израде предметног плана не планирати нове укрштаје друмских 

саобраћајница са железничком пругом. 

Општи услови 

- Железнинко подручје је земљишни простор на коме се налазе железничка пруга, 

објекти, постројења и уређаји који непосредно служе за вршење железничког 

саобраћаја, простор испод мостова и виадуката, као и простор изнад трасе тунела; 

- Железничка инфраструктура обухвата: доњи и горњи строј пруге, објекте на прузи, 

станичне колосеке, телекомуникациона, сигнално-сигурносна, електровучна, 

електроенергетска и остала постројења и уређаје на прузи, опрему пруге, зграде 

железничких станица са припадајућим земљиштем и остале објекте на железничким 

службеним местима који су у функцији организовања и регулисања железничког 

саобраћаја са земљиштем које служи тим зградама, пружни појас и ваздушни простор 

- изнад пруге у висини од 12m, односно 14m код далековода напона преко 220кV, 

рачунајући од горње ивице шине. Железничка инфраструктура обухвата и изграђени 

путни прелаз код укрштања железничке инфраструктуре и пута изведен у истом нивоу 

са обе стране колосека у ширини од три метра рачунајући од осе колосека, 

укључујући и простор између колосека када се на путном прелазу налази више 

колосека. 

- Пружни нојас је земљишни појас са обе стране пруге, у ширини од 8m, у насељеном 

месту 6m, рачунајући од осе крајњих колосека, земљиште испод пруге и ваздушни 

простор у висини од 14m. Пружни појас обухвата и земљишни простор службених 

места (станица, стајалишта, распутница, путних прелаза и слично) који обухвата све 

техничко - технолошке објекте, инсталације и приступно-пожарни пут до најближег 

јавног пута. 

- Инфраструктурни појас је земљишни појас са обе стране пруге, у ширини од 25m, 

рачунајући од осе крајњих колосека који функционално служи за употребу, 

одржавање и технолошки развој капацитета инфраструктуре; 

- При зради предметног Плана објекте као што су управна зграда, радионице и други 

помоћни објекти могу се планирати на растојању већем од 25м, рачунајући од осе 

најближег индустријског колосека. 



- Планирани укрштај нове саобраћајнице са индустријским колосеком планиран је ван 

нивоа, изградњом друмског надвожњака. При планирању денивелисаног укрштаја, 

сви елементи објекта-друмског надвожњака, морају бити усклађени с аелементима 

индустријске пруге на којој се објекат планира. 

- Могуће је планирати денивелисан укрштај пута и пруге изградњом друмског 

надвожњака под углом 90°. При планирању денивелисаног укрштаја, сви елементи 

објекта – друмског надвожњака или подвожњака, морају бити уклађени са 

елементима железничке пруге на којој се објекат планира. 

- За изградњу денивелисаног укрштаја пута и пруге изграњом друмског надвожњака 

услови су следећи: 

- Висина доње ивице конструкције недвожњака изнад индустријске пруге износи 

најмање 5 м (уколико је планирана електрификација индустријске пруге не мање од 

6,80) мерено од горње ивице шине до доње ивице конструкције надвожњака. 

- Најближа ивица темеља стуба надвожњака мора бити на удаљености од минимум 6м 

мерено управно на осу колосека, 

- Простор између железничких колосека и стубова надвожњака предвидети искључиво 

на трасу железничкиј инсталација и сервисне друмске саобраћајнице за приступ 

прузи. 

- Техничким решењем будућег надвожњака обезбедити потпуну водонепропусност у 

свим временским приликама, а одводњавање објекта планирати тако да се 

површинска вода са надвожњака одовди ван трупа индустријског колосека и ван 

његових одводних канала, с обзиром да се они димензионишу само за одводњавање 

трупа индустријског колосека, 

- С обзиром да се у зони планираног надвожњака налази постојећи путни прелаз у 

нивоу који се задржава и након изградње надвожњака и да се на надвожњаку се леве 

стране коловоза планира пешачка стаза, потребно је предвидети ограду на 

надвожнјаку као и са спољашње стране надвожњака постављање заштитне мреже. 

- Заштитни пружни појас је земљишии појас са обе стране пруге, у ширини од 100m, 

рачунајући од осе крајњих колосека; 

- Одводњавање површинских вода са предметног простора мора бити контролисано и 

решено тако да се води на супротну страну од трупа постојеће индустријске пруге, 

- У инфраструктурном појасу могу се постављати каблови, електрични водови ниског 

напона за осветљавање, телеграфске и телефонске ваздушне линије и водови, 

трамвајски и тролејбуски контактни водови и постројења, канализације и цевоводи и 

други водови и слични објекти и постројења на основу издате сагласности управљача 

инфраструктуре, која се издаје у форми решења. 

- Могуће је планирати паралелно вођење трасе комуналне инфраструктуре са трасом 

постојеће индустријск епруге, 

- Укрштај водовода, канализације, продуктовода и других цевовода са постојећом 

индустријском пругом је могуће планирати под углом од 90°, а изузетно се може 

планирати под углом не мањим од 60°. Дубина укопавања испод железничке пруге 

мора износити минимум 1,80 метара, мерено од коте горње ивице прага до коте горње 

ивице заштитне цеви цевовода (продуктовода). 

- У инфраструктурном појасу, осим у зони пружног појаса, изузетно се могу градити 

објекти који нису у функцији железничког саобраћаја, а на основу издате сагласности 

управљача инфраструктуре, која се издаје у форми решења, и уколико је изградња тих 



објеката предвиђена урбанистичким планом локалне самоуправе која прописује 

њихову заштиту и о свом трошку спроводи прописане мере заштите гих објеката. 

- У железничком подручју у зони грађевинских објеката као што су железнички 

мостови, вијадукти и тунели на удаљености не мањој од 8m од спољне ивице носача 

моста, спољне ивице портала тунела могу се изузетно градити и објекти који нису у 

функцији железничког саобраћаја, а испод доње ивице грађевинске конструкције 

моста и вијадукта могућа је изградња објеката не ближе од 3m, а на основу 

сагласности управљача инфраструктуре, која се издаје у форми решења. 

- У инфраструктурном појасу забрањено је свако одлагање отпада, смећа као и 

изливање отпадних вода. 

- Не сме се садити високо дрвеће, постављати знакови, извори јаке светлости или било 

који предмети и справе које бојом, обликом или светлошћу смањују видљивост 

железничких сигнала или које могу довести у забуну раднике у вези значења 

сигналних знакова. 

- Могуће је планирати друмске саобраћајнице паралелно са пругом али тако да размак 

између железничке пруге и пута буде толики да се између њих могу поставити сви 

уређаји и постројења потребни за обављање саобраћаја на прузи и путу, стим да 

износи најмање 8 метара рачунајући од осовине најближег колосека до најближе 

тачке горњег строја пута. 

- Пре дефинисања саобраћајница у предметном плану, потребно је се за сваки планиран 

укрштај градске и железничке инфраструктуре појединачно, прибави сагласност 

„Железнице Србије“ад. 

- При изради техничке (пројектне) документације за градњу објеката у заштитном 

пружном појасу као и за сваки продор комуналне инфраструктуре кроз труп 

железничке пруге (цевовод, гасовод, оптички и електроенергетски каблови и друго) 

инвеститор односно његов пројектант је дужан да од „Железнице Србије“ ад, Сектора 

за стратегију и развој, прибави услове за пројектовање, и сагласност на пројектну 

документацију за градњу у заштитном пружном појасу у коридору железничке пруге, 

а у складу са Законом о железници (Службени гласник РС број 18/05) и Законом о 

безбедности у железничком саобраћају (Службени лист СРЈ број 60/98). 

- Обавеза је обрађивача овог Плана да исти достави Сектору за стратегију и развој 

„Железнице Србије" ад, како би се утврдило да ли су испоштовани напред наведени 

услови и издала сагласност „Железнице Србије“ ад. на предметни План детаљне 

регулације. 

ПРАВИЛА ГРАЂЕЊА: 

У оквиру предметног Плана принципи и правила грађења су дефинисани према планираним 

целинама, зонама и деловима зона и служе за: 

 регулисање изградње на дефинисаном грађевинском земљишту 

 регулисање изградње површина и објеката јавне намене (директно на основу 

предметног Плана или приликом израде накнадно потребних урбанистичко- 

техничких докумената) 

 регулисање изградње инфраструктурних система (директно на основу предметног 

Плана или приликом израде накнадно потребних урбанистичко-техничких 

докумената) 

Дефинисана правила грађења су дата према планираним целинама, зонама, деловима зона и 

технолошким целинама у оквиру следећих табела: 

 



 

 



 

 



 

 

 



 
 

 
 



 

 

 



 

 
 



 

 

 



 

 



 
 

 



 

 

 



 

 



 

 

 



 

 



 

 

III   ОПИС ИДЕЈНОГ РЕШЕЊА 

САЖЕТ ТЕХНИЧКИ ОПИС 



0.6.1 ПРЕДМЕТ ПРОЈЕКТА 

Предметним пројектом предвиђа се изградња терминала сумпорне киселине (концентрација 

киселине 95-98%) на КП 2300/1, КО Прахово у улици браће Југовића бр 2 у Прахову, а у 

оквиру комплекаса Елиxир Прахово доо. 

Терминал сумпорне киселине обухвата: 

- Резервоаре (5 ком. по 6000м3) за складиштење сумпроне киселине типа „чаша у чаши“ 

(резервоари са дуплим плаштом и дуплим дном). 

- Железнички терминал, односно железничко претакалиште са цевном инсталацијом и 

пумпама за пријем и отпрему сумпрне киселине 

- Терминал аутоцистерни, односно аутопретакалиште са цевном инсталацијом за пријем и 

отпрему сумпорне киселине 

- Пумпна станица, односно пумпе и инсталација за транспорт сумпорне киселине ка 

постојећим погонима 

- Јединицу за неутрализацију киселе воде са хидротехничким инсталацијама 

- Компресорску станицу са инсталацијом 

- Командну зграду терминала 

- Објекат железнице 

- Објекат за оператере на ауто претакалишту 

- Портирница. 

Напомена: компресорска станица и неутрализациона станица се налазе у једном објекту. 

Поред изградње предвиђно је и рушење следећих објеката: 

1. Објекат бр.72 – Помоћна зграда сумпорне киселине са пумпном станицом, бруто 

површине 115м2, спратности ПР. 

2. Објекат бр.78 – Магацин ХТЗ опреме, бруто површине 185м2, спратности ПР. 

3. Објекат бр.79 – Пословна зграда железничког транспорта, бруто површине 164м2, 

спратности ПР. 

4. Објекат бр.80 – Пословна зграда унутрашњег саобраћаја, бруто површине 211м2, 

спратности ПР. 

5. Објекат бр.82 – Ремиза, бруто површине 237м2, спратности ПР. 

6. Објекти бр.83, 84, 85 – Радионице, бруто површине 103м2; 48м2; 22м2, спратности ПР. 

7. Објекти бр.201-213 – Старо складиште сумпорне киселине, који се састоје од постојећих 

резервоара (10 мањих + 2 већа), аб.танкване и старог вагон претакалишта. 

Објекти чије се рушење предвиђа су изграђени у периоду 1960-1980 године. Зграде су су 

зидани објекти са вертикалним и хоризонталним аб.серклажима, плитко фундиране на 

темељним тракама. Кровна конструкција је челична. Постојећи резервоари су челични, 

фундирани на кружним темељним тракама. 

Танквана је са аб.подом и аб.зидовима висине око 1,50м. Платформа старог вагон 

претакалишта је челична. 

0.6.2 ТЕХНОЛОШКО-МАШИНСКЕ ИНСТАЛАЦИЈЕ 

Сумпорна киселина концентрације 95-98% се допрема до терминала сумпорне киселине 

вагон цистернама (вагон претакалиште) и ауто цистернама (ауто претакалиште). Транспорт 



сумпорне киселине од вагон цистерни, односно аутоцистерни до складишних резервоара 

врши се пумпама које се налазе на железничком, односном аутопретакалишту и 

одговарајућим цевним инсталацијама. 

Из резервоара се сумпорна киселина шаље у погон за производњу фосфорне киселине и у 

погон за производњу НПК ђубрива, а у постојеће дневне резервоаре сумпорне киселине 

погонским пумпама које су лоциране у пумпној станици. Поред тога, из резервоара се врши и 

отпрема сумпорне киселине ауто и вагон цистернама истим пумпама које се користе и за 

пријем у резервоаре. 

Капацитет 

Претоварни капацитет железничког терминала око 90 вагон цистерни дневно односно 5 200 

т/ дан. 

Претоварни капацитет терминала за сутоцистерне је 125 аутоцистерни дневно, односно 3 000 

т/дан. 

Капациете складишних резервоара сумпорне киселине је 5x 6000 м3, односно 30 000 м3. 

Складишни резервоари 

На треминалу сумпорне киселине предвиђа се изградња 5 идентичних резервоара капацитета 

од по 6.000 м3. 

Сви резервоари су са дуплим плаштом и дном („чаша у чаши“) који онемогућавају цурење 

киселине у околно земљиште из резервоара услед удесних ситуација (нпр. пуцање 

резервоара). 

Кров резервоара је сферног облика. На крову се налази дишни вентил одговарајућих 

карактеристика који омогућава несметано пуњење/пражњење резервоара. 

На свим резервоарима се налазе прикључци за: пуњење, пражњење, дренажу као и за мерно 

регулациону опрему. Поред тога, на резервоарима се налазе и отвори за ревизију/одржавање. 

Сваки од резервоара опремљен је степеништем и платформама и то како са стране 

спољашњег плашта, тако и са стране унутрашњег плашта резервоара. Простор изнад 

спољашњег и унутраашњег плашта је наткривен. 

Резервоари су повезани на скрубере. Предвиђена су три скрубера. На 2 скрубера су повезана 

по два резервоара, док је на један од скрубера повезан један резервоар. Гасовита фаза која 

напушта резервоаре приликом пуњења резервоара пролази најпре кроз скрубер, а након тога 

се испушта у атмосферу. У скруберу се врши „прања“ гасовите фазе, односно у скруберима 

се уклањају киселе примесе гаса. На тај начин спречава се потенцијално загађење животне 

средине (испуштање гасова који садрже оксиде сумпора у атмосферу). 

Железнички терминал-железничко претакалиште 

Железничко претакалиште се састоји од два колосека за једновремени пријем/отпрему 6 

вагон цистерни. 

На овом претакалишту врши се истакање сумпорне киселине из вагон цистерни у резервоаре 

(пријем), али и утакање вагон цистерни из резервоара (отпрема). 

Транспорт киселине врши се центрифугалним пумпама, а преко утоварних руку и 

одговарајуће цевне инсталације. За сваку цистерну предвиђена је по једна утоварна рука (6 

утоварних руку) и по једна центрифугална пумпа. Пумпе су фреквентно регулисане. 

Фреквентна регулација је по притиску на потису пумпи. Поред центрифугалних пумпи, 

предвиђене су и пнеуматске мембранске пумпе ( 6 комада). 

Пнеуматске мембранске пумпе се користе за запуњавање цевовода. Наиме, на почетку 

операције истакања из цистерни флуид се транспортује помоћу пнеуматске мембранске 



пумпе. Рад центрифугалне (главне) пумпе за транспорт усклађен је са радом мембранске 

пумпе. Када мембранска пумпа запуни цевовод, укључује се центрифугална пумпа. 

Центрифугална пумпа празни цистерну све док ниво флуида у цевоводу не почене да опада. 

Тада се поново укључује мембранска пумпа којом се цистерна празни до краја. 

Напомена: За транспорт флуида од цистерне до резервоара и од резервоара до цистерне 

користе се исте пумпе. 

Железничко претакалиште је покривено. Део железничког колосека који се налази у зони 

претакалишта облаже се заштитиним кадицама за прихватање садржаја (киселине) услед 

евентуалног процуривања. 

На претакалишту се налазе два отворена туша на којима би се испирали радници у случају 

удеса (проливање киселине по радницима). 

Терминал аутоцистерни – ауто претакалиште 

Ауто претакалиште чине две траке са по два места за једновремене истакање/утакање 4 ауто 

цистерне. 

На овом терминалу врши се истакање (пријем) и утакање (отпрема) ауто цистерни. 

Истакање сумпорне киселина, односно транспорт киселине од аутоцистерни до резервоара, 

односно од резервоара до ауто цистерни врши се центрифугалним пумпама, а преко 

истоварних руку и одговарајуће цевне инсталације. Пумпе су фреквентно регулисане. 

Фреквентна регулација је по притиску на потису пумпи. 

Напомена: За транспорт флуида од цистерне до резервоара и од резервоара до цистерне 

користе се исте пумпе. 

На претакалишту се предвиђају 4 центрифугалне пумпе и 4 утоварне руке (за сваку цистерну 

по једна). 

Као и на железничком претакалишту и овде су предвиђене пнеуматске мембранске пумпе за 

запуњавање цевовода. 

Ауто претакалиште је покривено. На претакалишту се налазе канали за дренажу, односно за 

прихват флуида у случају процуривања. 

На ауто претакалишту је предвиђен један отворени туш који ће запослени моћи да користе у 

случају удеса. 

Пумпна станица 

У пумпној станици лоциране су погонске пумпе (3 комада; једна резервна и две радне). Ове 

пумпе служе за транспорт флуида из резервоара за складиштење сумпорне киселине (Т – 211 

до Т – 215) у дневне резервоаре за сумпорну киселину (у погон за производњу фосфорне 

киселине и у погон за производњу НПК ђубрива). Поред тога, овим пумпама се врши 

пребацивање сумпорне киселине из једног у други резервоар. Као што је наведено, 2 пумпе 

су радне и њима се преко истог цевовода транспортује флуид до дневних резервоара. Пумпе 

су фреквентно регулисане. Фреквентна регулација је по притиску на потису пумпи. 

У пумпној станици предвиђена је и једна пнеуматска мембранска пумпа за запуњавање 

цевовода. 

Објекат пумпне станице је приземан. У објекту је предвиђен један туш који ће запослени 

моћи да користе у случају удеса. 

Непосредно уз пумпну станицу смештена је шахта за прикупљање евентуално исцурелог 

садржаја. 

Неутрализациона станица 



Предметним пројектом је предвиђена и изградња станице у којој ће се вршити 

неутрализација киселих вода које настају на локацији. 

Предвиђена је континуална неутрализација киселих вода у станици за неутрализацију 

модуларног типа. 

Извори киселе воде 

1. Ауто претакалиште/ вагон претакалиште. У току претакања киселине из вагон 

цистерне/ ауто цистерне у резервоаре ( и обрнуто) може доћи до проливања киселине. 

Претпоставља се да је максимална количина која може да се пролије 6 литара по једној 

цистерни. Као што је раније наведено, на претакалиштима су предвиђене шахте за 

прихватање исцурелог садржаја. Из шахти се садржај пумпама шаље у шахт који се налази уз 

хаваријски резервоар Т-311. У овом шахту мери се ph вредност и у зависности од измерене 

вредности садржај се шаље или у хаваријски резервоар Т-311 или у прихватни/пријемни 

резервоар неутрализационе станице. 

Треба напоменути да у случају хаварије (пуцања цистерни), сав садржај који исцури се из 

поменутих шахти пребацује у хаваријски резервоар Т-311 капацитета 50м3. 

2. Пумпна станица. У току редовног рада може доћи до цурења пумпи и на арматури. Ова 

процуривања .се путем сливних шахти сливају у шахт непосредно уз пумпну станицу а 

потом у зависности од пХ транспортују на станицу за неутрализацију. Исто се односи и на 

хаваријски туш смештен у пумпној станици. 

3. Цевни канали. У случају пуцања цевовода којима се врши транспорт киселине може доћи 

до цурења садржаја. Цевоводи се налазе у каналима који су водонепропусни (и отпорни на 

деловање киселине). У овим каналима сакупља се и амосферска вода. На одређеном месту у 

каналу је предвиђена шахта. У шахти се мери пХ вредност. Уколико је вода неутрална, из 

шахте се усмерава ка атмосферској канализацији. Уколико је вода кисела, усмерава се у 

прихватни резервоар неутрализационе станице 

4. Скрубери. За прање гасовите фазе која излази из резервоара приликом пуњења резервоара 

користи се технолошка вода којом се терминал сумпорне киселине снабдева из постојећег 

комплекса Елиxир Прахово доо ( из постојеће хидрантске мреже). Вода из скрубера се преко 

шахти најпре доводи у шахту која се налази уз хаваријски резервоар Т-311. У зависности од 

измерене ph вредности садржај се из шахте шаље у хаваријски резервоар Т-311 или у 

прихватни резервоар неутрализационе станице. 

5. Дренажа резервоара и плашта резервоара. Кисела вода из плашта резервоара као и 

садржај из резервоара – киселина се дренира у шахту,а одатле се шаље у шахту која се 

налази уз хаваријски резервоар Т-311. У зависности од измерене пХ вредности садржај се из 

шахте шаље у хаваријски резервоар Т-311 или у прихватни резервоар неутрализационе 

станице. 

6. Вода од тушева. Тушеви се користе у случају удеса ( када је неко од запослених изложен, 

односно када дође до проливања киселине по запосленом). Вода од испирања се најпре 

усмерава у шахту која се налази уз хаваријски резервоар Т-311. У зависности од измерене ph 

вредности садржај се из шахте шаље у хаваријски резервоар Т-311 или у прихватни 

резервоар неутрализационе станице. 

Неутрализациона станица обухвата резервоар за натријум хидроксид (В -733) капацитета 10 

м3, прихватни/пријемни резервоар неутрализационе станице Т – 721, реактор Р -731, 

резервоар за финалну проверу ph вредности Т – 741 и пумпе за транспорт флуида. 

Као што је раније наведено, кисела вода се из шахти усмерава у прихватни/пријемни 

резервоар. Из пријемног резервоара вода се пребацује у у реактор. У реактор се уводи и 

одговарајућа количина натријум хидроксида. Натријум хидроксид се из резервоара В-733 



уводи у реактор помоћу мембранске пумпе П-751. У овом реактору долази до реакције 

неутрализације киселе воде. 

Реакција неутрализације је егзотермна, односно долази до ослобађања топлоте. 

Реактор Р – 731 је капацитета 4,5м3 и у њему је инсталиран мешач. Мешање омогућава бољи 

контакт између киселине и базе и на тај наћин поспешује реакцију неутрализације. 

Из Р-731 неутралисана вода се прелива у резервоар за финалну проверу пХ вредности. 

Уколико је ph одговарајућа (већи од 6,5 ), вода се испушта у атмосферску канализацију. 

Уколико је ph нижи од 6,5 вода се враћа на неутрализацију. 

Компресорска станица 

Предметним пројектом се предвиђа компресорска станица коју чине 2 вијчана компресора – 

ГА- 601А/Б (један радни, један резервни), два филтера - предтходни филтер ФГ - 611 и 

финални филтер ФГ - 612, адсорпциони сушач ваздуха ДА - 621 и резервоар компримованог 

ваздуха капацитета 5 м3. 

Потрошачи компримованог ваздуха су: 

- Пнеуматски цилиндри обртних руку на железничком и ауто претакалишту 

- Пнеуматске мембранске пумпе на железничком и ауто претакалишту 

- Актуатори пнеуматске запорне арматуре на железничком и ауто претакалишту 

- Преносне пнеуматске пумпе (код резервоара) 

- Пнеуматске мембранске пумпе у шахтовима киселе канализације 

- Радионица командне зграде терминала 

- Радионица објекта железнице 

- Прикључци за дренирање цевовода сумпорне киселине. 

Захтевани квалитет компримованог ваздуха је класе 2, 2, 2 (за садржај честица, воде и уља, 

респективно), а у складу са стандардом ИСО8573-1:2010 (Цомпрессед аир цонтаминантс анд 

пуритy цлассес). Потребан капацитет компресорске станице је 500 м3/х, радног притиска 8 

бар. 

0.6.3 АРХИТЕКТУРА 

ОБЈЕКАТ ЖЕЛЕЗНИЦЕ 

Објект железнице лоциран је на југозападном делу парцеле уз железнички колосек између 

железничког терминала сумпорне киселине и постојеће трафостанице. 

Објект је зидани, приземни спратне висине 3.50м и једнотракрни дужине 30.45м и ширине 

8.20м. На коти ±0.00=50.10мнм површине 249.69м2 планирани су следећи садржаји: улаз са 

настрешницом и ветробраном, коридори, чајна кухиња, тоалети, магацин-остава, командна 

соба, канцеларија, простор са одмор запослених, гардероба са умиваоницима и тушевима, 

радионоца и магацин матерјала. 

Кров објекта је раван термо и хидроизолован по прописима, висина венца је на коти 

+4.00=54.10мнм. 

Објект је фундиран на армирано бетонским темељним тракама на дубини -1.20=48.90мнм. 

Носећи зидови су зидани термо или пенобетонским блоковима д=25цм и ојачани 

вертикалним и хоризонталним армиранобетонским серклажима а подна и плоча таванице су 

армиранобетонске распона 2.00 и 4.00м и дебљине 20цм. 



Подеони зидови су од термо или пенобетонских блокова дебљине 25цм. Унутрашње 

преграде су од термоблокова или гипскартона 10 или 12.5цм. 

Фасдани зидови су од термо или пенобетонских блокова дебљине 25цм и обложени су 

термоизолацијом дебљине 10цм / по прорацуну /. 

Подови на терену и зидови у терену су по прописима термички и хидроизоловани. 

Сви зидови осим у кухињама и тоалетима се изравнавају, глетују и боје дисперзивном бојом. 

У тоалутима до висине 2.10м а у кухињама до висине 1.50м од пода зидови се облажу 

керамичким плочицама 30/ 30 цм а изнад облоге боје полудисперзивном бојом. 

Подови у коридорима и радном простору се облажу керамичким гранитом 60/60цм. 

У тоалетима, кухињама и гардеробама подови се облажу керамичким плочицама 30.30цм. 

Подови у радионицама, магацинима и техничким просторијама је од феробетона. 

Таванице у радионицама, магацинима и техничким просторијама се изравнавају и боје бојом 

за бетон Сви остали плафони су од гипскарптона са посинкованом целицном 

потконструкцијом спуштени су 20- 50цм, глетовани и бојени полудисперзивном бојом. 

Фасадне преграде, врата и прозори су од бојеног алуминијума, рађени од профила са 

прекидом термичког моста и застакљени термопан стаклом 4+12+4мм пуњеним аргоном. 

Улазна врата застакљена су ламинираним стаклом 4+4+12+4мм. 

Метална врата на радионици магацину и техничким просторијама су челична, бојена по 

потреби термоизолована и отпорна на пожар 60-120мин / по прописима / Дрвена унутрашња 

врата су дуплошперована бојена са штелујуцим довратником На објекту је предвидјена 

"Демит фасада" завршно обрађена "Бавалитом". 

Сокл је обложен АЦ- плочама и завршно обрађен "Бавалитом". 

Кров је непроходан, завршно обложен ПВЦ мембраном типа "Сика" или сличном. 

КОМАНДНА ЗГРАДА 

Командна зграда лоцирана је на централном делу парцеле уз саобраћајницу између паркинга 

и пумпне станице. 

Објект је зидани, приземни спратне висине 3.50м и једнотракрни дужине 30.45м и ширине 

8.20м. На коти ±0.00=50.40мнм површине 249.69м2 планирани су следећи садржаји: улаз са 

настрешницом и ветробраном, коридори, чајна кухиња, тоалети, магацин-остава, командна 

соба, канцеларија, простор са одмор запослених, гардероба са умиваоницима и тушевима, 

радионоца и магацин матерјала, дизел агрегат и простор за електроормане. 

Кров објекта је раван термо и хидроизолован по прописима, висина венца је на коти 

+4.00=54.40мнм. 

Објект је фундиран на армирано бетонским темељним тракама на дубини -1.20=49.20мнм. 

Носећи зидови су зидани термо или пенобетонским блоковима д=25цм и ојачани 

вертикалним и хоризонталним армиранобетонским серклажима а подна и плоча таванице су 

армиранобетонске распона 2.00 и 4.00м и дебљине 20цм. 

Подеони зидови су од термо или пенобетонских блокова дебљине 25цм. Унутрашње 

преграде су од термоблокова или гипскартона 10 или 12.5цм. 

Фасдани зидови су од термо или пенобетонских блокова дебљине 25цм и обложени су 

термоизолацијом дебљине 10цм / по прорацуну /. 

Подови на терену и зидови у терену су по прописима термички и хидроизоловани. 



Сви зидови осим у кухињама и тоалетима се изравнавају, глетују и боје дисперзивном бојом. 

У тоалутима до висине 2.10м а у кухињама до висине 1.50м од пода зидови се облажу 

керамичким плочицама 30/ 30 цм а изнад облоге боје полудисперзивном бојом. 

Подови у коридорима и радном простору се облажу керамичким гранитом 60/60цм. 

У тоалетима, кухињама и гардеробама подови се облажу керамичким плочицама 30.30цм. 

Подови у радионицама, магацинима и техничким просторијама је од феробетона. 

Таванице у радионицама, магацинима и техничким просторијама се изравнавају и боје бојом 

за бетон. 

Сви остали плафони су од гипскарптона са посинкованом целицном потконструкцијом 

спуштени су 20- 50цм, глетовани и бојени полудисперзивном бојом. 

Фасадне преграде, врата и прозори су од бојеног алуминијума, рађени од профила са 

прекидом термичког моста и застакљени термопан стаклом 4+12+4мм пуњеним аргоном. 

Улазна врата застакљена су ламинираним стаклом 4+4+12+4мм. 

Метална врата на радионици магацину и техничким просторијама су челична, бојена по 

потреби термоизолована и отпорна на пожар 60-120мин / по прописима / Дрвена унутрашња 

врата су дуплошперована бојена са штелујуцим довратником На објекту је предвиђена 

"Демит фасада" завршно обрађена "Бавалитом". 

Сокл је обложен АЦ- плочама и завршно обрађен "Бавалитом". 

Кров је непроходан, завршно обложен ПВЦ мембраном типа "Сика" или сличном. 

ОБЈЕКТ ОПЕРАТЕРА ТЕРМИНАЛА АУТОЦИСТЕРНИ 

Објект оператера терминала аутоцистерни лоциран је на централном делу парцеле уз 

терминал ауто цистерни. 

Објект је зидани, приземни спратне висине 3.50м и једнотракрни дужине 30.45м и ширине 

8.20м. На коти ±0.00=50.20мнм површине 47.05м2 планирани су следећи садржаји: улаз са 

настрешницом и ветробраном, тоалет, командна соба и простор за одмор запослених са 

чајном кухињом. 

Кров објекта је раван термо и хидроизолован по прописима, висина венца је на коти 

+4.00=54.20мнм. 

Објект је фундиран на армирано бетонским темељним тракама на дубини -1.20=50.00мнм. 

Носећи зидови су зидани термо или пенобетонским блоковима д=25цм и ојачани 

вертикалним и хоризонталним армиранобетонским серклажима а подна и плоча таванице су 

армиранобетонске распона 2.00 и 4.00м и дебљине 20цм. 

Подеони зидови су од термо или пенобетонских блокова дебљине 25цм. Унутрашње 

преграде су од термоблокова или гипскартона 10 или 12.5цм. 

Фасдани зидови су од термо или пенобетонских блокова дебљине 25цм и обложени су 

термоизолацијом дебљине 10цм / по прорацуну /. 

Подови на терену и зидови у терену су по прописима термички и хидроизоловани. 

Сви зидови осим у кухињи и тоалету се изравнавају, глетују и боје дисперзивном бојом. У 

тоалуту до висине 2.10м а у кухињи до висине 1.50м од пода зидови се облажу керамичким 

плочицама 30/ 30 цм а изнад облоге боје полудисперзивном бојом. 

Подови у улазу и радном простору се облажу керамичким гранитом 60/60цм. 

У тоалету и чајној кухињи и подови се облажу керамичким плочицама 30.30цм. Сви плафони 

су од гипскарптона са посинкованом целицном потконструкцијом спуштени су 20-50цм, 

глетовани и бојени полудисперзивном бојом. 



Фасадне преграде, врата и прозори су од бојеног алуминијума, рађени од профила са 

прекидом термичког моста и застакљени термопан стаклом 4+12+4мм пуњеним аргоном. 

Улазна врата застакљена су ламинираним стаклом 4+4+12+4мм. 

Дрвена унутрашња врата су дуплошперована бојена са штелујуцим довратником На објекту 

је предвиђена "Демит фасада" завршно обрађена "Бавалитом". 

Сокл је обложен АЦ- плочама и завршно обрађен "Бавалитом". 

Кров је непроходан, завршно обложен ПВЦ мембраном типа "Сика" или сличном. 

ПОРТИРНИЦА 

Портирница је лоцирана на северозападном делу парцеле уз песачки и колски улаз у 

терминал сумпорне киселине. 

Објект је приземни висине 3.13-3.63м, дужине 3.84м и ширине 3.09м. 

На коти ±0.00=50.70мнм површине 11.87м2 планирана је просторија за портира. Кров објекта 

је кос нагиба 1/8 = 12.5% са стрехом на коти +3.13 = 53.83мнм и слеменом на коти +3.63 

=54.33мнм. 

Објект је фундиран на армирано бетонским темељним тракама на дубини -1.20=49.50мнм, 

Надземна носећа конструкција објекта је од челичних кутијастих профила 100/100мм и 

60/100мм / по статичком прорачуну /. 

Подови на терену и зидови у терену су по прописима термички и хидроизоловани. Под у 

радном простору се облаже керамичким гранитом 60/60цм. 

Плафон је спуштен на висину 2.70м, глетован и бојен полудисперзивном бојом. 

Фасадне преграде, врата и прозори су од бојеног алуминијума, рађени од профила са 

прекидом термичког моста и застакљени термопан стаклом 4+12+4мм пуњеним аргоном. 

Улазна врата застакљена су ламинираним стаклом 4+4+12+4мм Фасада је обложена 

префабрикованим сендвич панелима дебљине 12цм. од пластифицираног челичног лима 

0.55мм са испуном од минералне вуне. Сокл је обложен АЦ- плочама и завршно обрађен 

"Бавалитом". 

Кров је покривен префабрикованим сендвич панелима дебљине 12цм од пластифицираног 

челичног лима 0.55мм са испуном од минералне вуне. Олуци и све опшивке око прозора и 

врата и на угловима објекта су од пластифицираног челичног лима 0.55мм. 

ПУМПНА СТАНИЦА 

Пумпна стануца лоцирана је на централном делу парцеле уз саобраћајницу командне зграде 

и компресорске станице. 

Објект је приземни висине 4.42-4.87м, дужине 7.56м и ширине 7.56м. 

На коти ±0.00=50.35мнм површине 57.15м2 планирана је просторија за пумпе. Кров објекта 

је кос нагиба 1/8 = 12.5% са стрехом на коти +4.42 = 55.12мнм и слеменом на коти +4.87 

=55.87мнм. 

Објект је фундиран на армирано бетонским темељним тракама на дубини -1.20=49.15мнм, 

Надземна носећа конструкција објекта је од челичних кутијастих профила 130/130мм, 

80/80мм и 60/60мм / по статичком прорачуну /. 

Подови на терену и зидови у терену су по прописима термички и хидроизоловани. Под у 

простору за пумпе је од феробетона. 

Прозори и решетке за вентилацију су од бојеног алуминијума и застакљени термопан 

стаклом 4+12+4мм. 



Улазна врата су челична, бојена и термоисзолована /по происима/. 

Фасада је обложена префабрикованим сендвич панелима дебљине 12цм од пластифицираног 

челичног лима 0.55мм са испуном од минералне вуне. Сокл је обложен АЦ- плочама и 

завршно обрађен "Бавалитом". 

Кров је покривен префабрикованим сендвич панелима дебљине 12цм од пластифицираног 

челичног лима 0.55мм са испуном од минералне вуне. Олуци и све опшивке око прозора и 

врата и на угловима објекта су од пластифицираног челичног лима 0.55мм. 

КОМПРЕСОРСКА СТАНИЦА И НЕУТРАЛИЗАЦИОНА СТАНИЦА 

Компресорска станица и неутрализација лоциране су на централном делу парцеле између 

пумпне станице и терминала ауто цистерни. 

Објект је приземни висине 4.42-4.87м, дужине 7.56м и ширине 7.56м. 

На коти ±0.00=50.35мнм површине 57.15м2 планиране су просторије за компресоре и 

неутрализацију. 

Кров објекта је кос нагиба 1/8 = 12.5% са стрехом на коти +4.42 = 55.12мнм и слеменом на 

коти +4.87 =55.87мнм. 

Објект је фундиран на армирано бетонским темељним тракама на дубини -1.20=49.15мнм, 

Надземна носећа конструкција објекта је од челичних кутијастих профила 130/130мм, 

80/80мм и 60/60мм / по статичком прорачуну /. 

Подови на терену и зидови у терену су по прописима термички и хидроизоловани. Под у 

простору за пумпе је од феробетона. 

Прозори и решетке за вентилацију су од бојеног алуминијума и застакљени термопан 

стаклом 4+12+4мм. 

Улазна врата су челична, бојена и термоисзолована /по происима/. 

Фасада је обложена префабрикованим сендвич панелима дебљине 12цм од пластифицираног 

челичног лима 0.55мм са испуном од минералне вуне. Сокл је обложен АЦ- плочама и 

завршно обрађен "Бавалитом". 

Кров је покривен префабрикованим сендвич панелима дебљине 12цм од пластифицираног 

челичног лима 0.55мм са испуном од минералне вуне. Олуци и све опшивке око прозора и 

врата и на угловима објекта су од пластифицираног челичног лима 0.55мм. 

0.6.4 КОНСТРУКЦИЈЕ 

1. АУТО ПРЕТАКАЛИШТЕ – за претакање Х2СО4 из камионских цистерни, је челична 

платформа са надстрешницом, предвиђена за једновремени рад са 4 ауто цистерне. 

Конструкција претакалишта се састоји од аб.острва димензија 2,40м x 32,40м на коме се 

налазе челични стубови постављени у растеру 2x3,62м+2x4,63м+2x3,62м у једном правцу и 

1,85м у другом правцу . Кота аб.пода острва је ±0.000=+50.300. Кота челичне платформе за 

кретање руковаоца је +4.300. Приступ платформи је преко једнокраког челичног степеништа. 

Изнад платформе је надстрешница са двоводним кровом у нагибу 6,50%. Кота слемена крова 

је +8.700. Кровна облога је челични ТР-лим. Газиште на платформи је саћасто поцинковано. 

На аб.острву се налазе темељи пумпи у плитким танкванама. 

Челична конструкција је фундирана на масивним аб.темељима (плитко фундирање). 

2. ОПЕРАТЕРА ТЕРМИНАЛА АУТОЦИСТЕРНИ (Објекат уз ауто претакалиште) 

спратности ПР. Објекат је конципиран као аб.конструкција са зиданом испуном. Темељи 

објекта су тракасти. Висина објекта је око 4,0м у односу на околни терен. Кота пода у 

објекту је ±0.000=+50.300. Кров је раван, кота кровне аб.плоче је +3.400. У објекту су 

предвиђени следећи садржаји: канцеларије, командна соба, соба за одмор и санитарни чвор. 

3. ВАГОН ПРЕТАКАЛИШТЕ - за претакање H2SO4 из железничких вагон цистерни, је 

челична платформа са надстрешницом), предвиђена за једновремени рад са 6 вагон цистерни. 

Конструкција претакалишта се састоји од аб.платоа са аб.кадама у склопу којих су колосеци, 



укупне димензије 43,20м x 11,50м. Платформа се налази између колосека и састоји се од три 

шира дела са стубовима у растеру 2,82м x 3,62м и два везна дела са стубовима у ратеру 

2x4,44м x 0,85м. Кота аб.пода платоа је ±0.000=+48.760. Кота челичне платформе за кретање 

руковаоца је +3.820. Приступ платформи је преко два једнокрака степеништа на крајевима 

платформе. Кота крова је +8.020. Кровна облога је челични ТР-лим. Газиште на платформи је 

саћасто поцинковано. На аб.платоу се налазе темељи пумпи у плитким танкванама. Челична 

конструкција је фундирана на масивним аб.темељима (плитко фундирање). 

4. КОМАНДНА ЗГРАДА је спратности ПР. Објекат је конципиран као аб.конструкција са 

зиданом испуном. Темељи објекта су тракасти. Висина објекта је око 4,0м у односу на 

околни терен. Кота пода у објекту је ±0.000=+50.400. Кров је раван, кота кровне аб.плоче је 

+3.400. У објекту су предвиђени следећи садржаји: канцеларије, командна соба, соба за 

одмор, електро просторија, гардеробе, чајна кухиња, санитарни чворови, магацин, 

радионица, и магацин за материјал. 

5. ОБЈЕКАТ ЖЕЛЕЗНИЦЕ је спратности ПР. Објекат је конципиран као аб.конструкција са 

зиданом испуном. Темељи објекта су тракасти. Висина објекта је око 4,0м у односу на 

околни терен. Кота пода у објекту је ±0.000=+50.100. Кров је раван, кота кровне аб.плоче је 

+3.400. У објекту су предвиђени следећи садржаји: канцеларије, командна соба, гардеробе, 

чајна кухиња, санитарни чворови, магацин, радионица, и магацин за материјал. 

6. ПОРТИРНИЦА је спратности ПР. Објекат је конципиран као челична носећа конструкција 

са облогом од термопанела, на тракастим аб.темељима. 

7. ПУМПНА И КОМПРЕСОРСКА СТАНИЦА су два независна објекта, спратности ПР. У 

склопу компресорске станице одвојена је посебна просторија која представља погон за 

неутрализацију. 

Објекти су конципирани као челична носећа конструкција са облогом од термопанела, на 

тракастим аб.темељима. Растер челичних стубова у оба правца је 3,0м+1,0м+3,0м. Кров је 

двоводни у нагибу 12.5%. Осветљење објекта је преко прозорских површина, а вентилација 

је природна преко жалузина. 

8. Уз компресорску станицу предвиђени су аб.темељи РЕЗЕРВОАРА ЗА КОМПРИМОВАНИ 

ВАЗДУХ И РЕЗЕРВОАРА ЗА NаOH запремине 5,0м3, односно 10,0 м3 респективно. Изнад 

темеља резервоара NaOH формирана је аб.танквана дим. у основи 2,34м x 2,34м. 

9. Темељ хоризонталног резервоара Т-311 је смештен у плитку аб.танквану, у основи 3,40м x 

12,40м . На местима ослонаца резервоара предвиђена су ојачања подне плоче танкване која 

су темељи резервоара. Кота горње ивице подне аб.плоче је ±0.000=+50.300. 

10. Цевни мостови М1, М2 и М3 од нове пумпне станице ка погонима (до трафо станице) се 

састоје од 3 крака, дужине 27,86м+68,0м+63,56м. Мостови су конципирани као челична 

носећа конструкција на аб.темељима самцима. Мост М1 се састоји од 4 поља 3x8,0м+4,20м. 

Мост М2 се састоји од 9 поља 7x8,0м+4,80м+4,20м. Мост М3 се састоји од 8 поља 

4x8,20м+7,80м+7,20м +3,0м+10,10м. Мостови М1 и М3 су постављени управно на правац 

пружања постојећих колосека док је мост М3 паралелан са једним од њих. Висина мостова се 

креће од 6,30м – 6,70м у односу на околни терен. Подужна стабилност сваког крака моста је 

обезбеђена са вертикалним спреговима у најкраћим пољима. Попречна стабилност је 

обезбеђена са решеткастим челич.стубовима и са хоризонталним спреговима у нивоу греда 

мостова. 

11. Резервоари сумпорне киселине су дубоко фундирани на шиповима. За темељ сваког 

резервоара је усвојено 82 бушена шипа пречника Ø80 цм, распоређених у 

поларном/радијалном систему у основи наглавне конструкције, коју представља плоча 

пречника 31.14 м и дебљине 1.0 м. Дужине шипова биће одређена у току даље разраде 

пројекта, у складу са геомеханичким условима тла. Испод наглавне плоче је предвиђена 

уградња туцаника фракције 0/63мм у слоју дебљине 30цм, набијеног до модула стишљивости 



Мс=30МПа. У случају да је кота дна наглавне конструкције, што је уједно и кота врха шипа, 

изнад дубине мржњења, неопходно је обезбедити да у контактну површину наглавне плоче 

са тлом не могу да продру атмосферске падавине из непосредне близине резервоара. За ту 

сврху, око темеља резервоара треба извести тротоар у паду ка околном терену, уз заливање 

споја тротаор-темељ трајноеластичним материјалом отпорним на киселине. Изнад темељне 

плоче се изводи слој за пад чији је облик горње површине прилагођен решењу пода 

резервоара датом у машинском пројекту. У оквиру слоја за пад се у центру резервоара 

формира кружна одмуљна јама пречника 82 цм и дубине 26 цм. 

Кота врха овако формираног темеља резервоара на спољној ивици слоја за пад износи +1.37 

м=51.17 мнм. Сви бетонски елементи се изводе од сулфатноотпорног бетона класе C30/37 и 

армирају арматуром класе Б500. Обзиром да је на предметној локацији и раније било 

смештено складиште киселине, као и да је било одређених хаварија у смислу цурења опасних 

материја у тло, пре почетка радова је неопходно урадити извештај о “нултом” стању 

земљишта од стране акредитоване лабораторије. Земља из ископа која се након спроведених 

лабораторијских испитивања класификује као контаминирана у смислу Закона о заштити 

земљишта (сва угрожена, загађена и деградирана земљишта – локалитети на којима је 

потврђено присуство загађујућих, штетних и опасних материја узроковано антропогеним 

активностима, у концентрацијама изнад ремедијационих вредности), мора бити третирана у 

складу са Законом. 

12. Армиранобетонски канали који служе за развод цевних инсталација по постројењу 

(између пумпне станице, складишних резервоара, терминала за ауто и вагон-цистерне) су 

правоугаоног облика попречног пресека, укопани у тло и у врху поравнати са околним 

тереном како не би представљали препреку отицању површинских вода. На местима 

укрштања са саобраћајницама и железничким колосеком, канали су одозго затворени 

армиранобетонским плочама, док су на укрштањима са пешачким стазама предвиђена 

челична решеткаста газишта. На свим осталим деловима канала се угрђује ограда као 

заштита од пада. Цеви се у каналима постављају на слипере. За вођење каблова су у 

каналима предвиђени регели. Одводњавање канала је решено подужним падовима, са 

сабирним шахтама на најнижим тачкама канала. Канали и поклопне плоче се изводе од 

сулфатноотпорног бетона класе C30/37, и армирају арматуром класе Б500. 

13. На деловима постројења где се цевоводи воде ван армиранобетонских канала, изводе се 

ослонци на одговарајућим растојањима. Ослонци могу бити потпуно независни објекти са 

сопственим темељима самцима или анкеровани у друге армирано-бетонске објекте. 

ОБЈЕКТИ ЗА РУШЕЊЕ 

На локацији новог складишта сумпорне киселине, кат.парцела 2300/1, пре изградње нових 

објеката потребно је срушити и уклонити следеће објекте (обележене према ситуацији-

црт.бр.15 и изводу из катастра): 

1. Објекат бр.72 – Помоћна зграда сумпорне киселине са пумпном станицом, бруто 

површине 115м2, спратности ПР.2. Објекат бр.78 – Магацин ХТЗ опреме, бруто површине 

185м2, спратности ПР. 

3. Објекат бр.79 – Пословна зграда железничког транспорта, бруто површине 164м2, 

спратности ПР. 

4. Објекат бр.80 – Пословна зграда унутрашњег саобраћаја, бруто површине 211м2, 

спратности ПР. 

5. Објекат бр.82 – Ремиза, бруто површине 237м2, спратности ПР. 

6. Објекти бр.83, 84, 85 – Радионице, бруто површине 103м2; 48м2; 22м2, спратности ПР. 

7. Објекти бр.201-213 – Старо складиште сумпорне киселине, који се састоје од постојећих 

резервоара (10 мањих + 2 већа), аб.танкване, и старог вагон претакалишта. 

Сви објекти су изграђени у периоду 1960-1980 године. Зграде су су зидани објекти са 

вертикалним и хоризонталним аб.серклажима, плитко фундиране на темељним тракама. 

Кровна конструкција је челична. 



Постојећи резервоари су челични, фундирани на кружним темељним тракама. Танквана је са 

аб.подом и аб.зидовима висине око 1,50м. Платформа старог вагон претакалишта је челична. 

Постојеће зграде су током експлоатације доста девастиране, а посебно су велика оштећења 

на поду и зидовима танкване и темељима резервоара старог складишта (изражени процеси 

бубрења тла, са попуцалом подном плочом, огољена и кородирана арматура итд.). Исти 

случај и са челичном конструкцијом на објектима, која је јако кородирана, а на неким 

местима исечена. 

0.6.5 САОБРАЋАЈНИЦЕ И ЖЕЛЕЗНИЦА 

Пре почетка радова на изградњи сервисних саобраћајница потребно је извршти изравнање 

постојећег терена по пројектованим котама. 

САОБРАЋАЈНО ОПТЕРЕЋЕЊЕ 

Подаци о саобраћајном оптерећењу државног пута бр.400 нису доступни. Нема података о 

бројању саобраћаја на овом путу. 

Предвиђено саобраћајно оптерећење терминала сумпорне киселине је , који се прикључује на 

поменути државни пут, је 40-60 цистерни на дан. 

СИТУАЦИОНИ ПЛАН 

Меродавно возило за пројектовање саобраћајница у склопу терминала сумпорне киселине у 

Прахову је камион полуприколичар дужине 13.5 м. Из потреба кретања меродавног возила 

пројектоване су сервисне саобраћајнице на терминалу сумпорне киселине, са својим 

ширинама и потребним радијусима скретања. 

Сервисне саобраћајнице су предвиђене једносмерне ширине 7 м. Са спољен стране 

сервисних саобраћајница предвиђена је пешачка стаза ширине 1.5м. Саобрачајница на месту 

претакалишта сумпорне киселине је укупне ширине 14м, са острвом за опрему за претакање 

ширине 2.25м . 

Планирано је 7 паркинг места за цистерне за подужно паркирање и 11 паркинг места за 

паркирање на одвојеном паркингу димензија 14.6 x 3.25 м. За путничке аутомобиле 

предвиђено је 3 паркинг места димензија 5.0 x 2.5 м. 

ПОДУЖНИ ПРОФИЛ 

Нивелета сервисне саобраћајнице је постављена тако да прати изравнати терен. Примењени 

подужни нагиби су минимални и крећу се од 0.1% до 0.9%. Примењени радијуси 

вертикалник кривина су у распону од Рв=1000 до Рв=5000. 

ПОПРЕЧНИ ПРОФИЛ 

Попречни профил сервисног пута, је пројектован тако да омогућаву несметани пролазак два 

меродавна возила у исто време. Примењена је ширина пута од 7.0м, док је на месту 

претакалишта укупна ширина пута 14.0м са острвом ширине 2.25м. Примењен је попречни 

нагиб 2.5% према средини комплекса. Оивичење је предвиђено ивишњацима 18/24 висине 

12цм, осим на острву за претакање где је висина ивичњака 20цм. 

ОДВОДЊАВАЊЕ 

Предвиђено је одводњавање сливницима постављеним уз ивичњаке на нижој стани 

саобраћајнице И решеткама. На ауто претакалишту се формирају два решеткаста сливника за 

прикупљање евентуалних процуривања киселих вода а које даље иду на постројење за 

неутрализацију. 

КОЛОВОЗНА КОНСТРУКЦИЈА 

На сервисним путевима и тротоарима на терминалу сумпорне усвојена је крута (бетонска) 

коловзна конструкција. 



ЖЕЛЕЗНИЧКИ КОЛОСЕК 

Железнички терминал се састоји од два пролазна колосека (један по постојећој траси, други 

новопројектовани) за једновремено истакање/утакање шест вагон цистерни. 

На терминалу се врши истакање сумпорне киселине у резервоаре, али такође и утакање вагон 

цистерни из резервоара. Део железничког колосека који се налази у зони претакалишта треба 

да се обложи се заштитним кадицама за прихват евентуалног процуривања. 

Испод колосека ће се изградити бетонски канал за пролаз инсталација, а колосек ће бити 

ослоњен директно на плочу канала и причвршћен помоћу анкера. 

На оба колосека ће се монтирати независан систем за навлачење вагон цистерни по систему 

сајли и витла. 

Оба железничка колосека треба да поседују безбедносну ограду која спречава прелазак 

радника преко колосека. 

Постојећи колосеци у објектима који се руше ће бити демонтирани. 

КОЛОСЕЦИ – ДОЊИ И ГОРЊИ СТРОЈ  

Усвојени су пројектни елементи за категорију D4 (осовинско оптерећење од 225 kN и 80 

kN/m’ и слободни профил, пројектован у складу са SRPS EN нормама и UIC објавама 504, 

505, 506. 

Ситуациони план 

Планирана је реконструкција постојећег индустријског колосека и изградња једног новог 

колосека на растојању од 8 м. У зони претакалишта, колосеци су у правцу. 

Корисна дужина колосека износи око 425 м. 

Колосеци су обострано повезани са постојећим индустријским колосецима уградњом нових 

скретница типа 49E1-180-7°. 

Примењени радијуси хоризонталних кривна су 300 м (Т1 и Т2) и 250 м (Т3 и Т4). 

Уздужни профил 

Део колосека на коме је планиран железнички терминал је хоризонталан. 

Доњи строј 

Реконструкција постојећег индустријског колосека обухвата уклањање постојеће 

конструкције горњег и доњег строја, до пројектованих кота, на делу који обухвата 

реконструкцију и на делу где је планиран нови колосек. 

Након ископа, на подтлу је потребно постићи збијеност Ev2>45MN/m2, Ev2/Ev1≤2.2, 

Evd>25MN/m2, Dpr≥95%. 

Изнад тако припремљеног подтла треба уградити заштитни тамон слој минималне дебљине 

30 цм чија носивост треба да испуњава следеће услове: 

Ev2>80MN/m2, Ev2/Ev1≤2.2, Evd>40MN/m2, 

Dpr≥97%. 

Доњи строј постојећег индустријског и новог претоварног колосека треба да се у потпуности 

пројектује у складу са Правилником о техничким условима и одржавању доњег строја 

железничких пруге ("Сл. гласник РС", 39/2016). 

Горњи строј 

Горњи строј постојећег индустријског колосека на делу који се реконструише и новог 

индустријског колосека треба да буде за категорију 

D4 (225 kN/os  и 80 kN/m'): шине типа 49E1, квалитета 260, L=22.5 m, у складу са SRPS EN 

13674-1, дрвени прагови дужине l=2.40 m, размак подужних оса прагова треба да буде 60 cm, 

причврсни прибор треба да буде еластични скретница типа 49Е1-180-7° 

Туцаник I категорије минималне дебљине d=25 cm испод прага на месту осе шине, са чела 

прага дебљине к=40цм, које се треба уредити у нагибу 1:1.25, 



Горњи строј треба да се у потпуности пројектује према Правилнику о техничким условима и 

одржавању горњег строја железничких пруга ("Сл. гласник РС", 39/2016). 

Конструкција горњег строја на плочи бетонског канала 

Горњи строј колосека са директним ослањањем на плочу канала ће бити причвршћен 

анкерима за плочу са контра-матицама за регулисање колосека, које се залију подливкама 

према детаљу из пројекта. 

Тип шине је 49E1, а причврсни прибор типа „K“. 

0.6.6 ХИДРОТЕХНИЧКЕ ИНСТАЛАЦИЈЕ 

Овим пројектом обухваћене су следеће хидротехничке инсталације са припадајућом 

опремом, уређајима и прибором: 

• Спољна и унутрашња водоводна мрежа санитарне воде, 

• Технолошко хидрантска вода, 

• Спољну и унутрашњу санитарна канализациона мрежа, 

• Кисела канализациона мрежа, 

• Атмосферска канализациона мрежа, 

• Санитарни уређаји и прибор. 

СПОЉНА И УНУТРАШЊА ВОДОВОДНА МРЕЖА ЗА САНИТАРНУ ВОДУ  

Терминал се санитарном водом снабдева из постојећег комплекса Елиxир Прахово, а из 

новопројектоване шахте у којој је смештен водомер са потребном водоводном арматуром 

(хватач нечистоће, улазни и излазни затварачи, редукције и сл.). Прикључни цевовод 

санитарне воде је DN50 PN10 ( PEHD Ø63 x 3,8 SDR17) и притиска до 3 bar. 

Пројектом је предвиђено снабдевање санитарном водом следећих потрошача: 

- командна зграда – санитарни чворови, тушеви и кухиња (10 радника у 3 смене) 

- оператер терминала ауто цистерни – санитарни чвор и кухиња 

- железнички терминал – два туша са инцидентне ситуације и прање железничких цистерни 

- ауто терминал – један туш за инцидентне ситуације и прање ауто цистерни 

- објекат железнице – санитарни чворови, тушеви и кухиња (10 радника у 3 смене) 

- пумпна станица - један туш за инцидентне ситуације 

На доводу је пројектован довољан број вентила за исправно функционисање у хаваријским 

условима. 

Димензионисање довода и унутрашњег водоводног развода за санитарну воду је извршено на 

основу анализе потребних количина санитарне воде, у складу важећим стандардима и 

техничким прописима 

Топла вода у објектима обезбеђује се преко електричних акулационих бојлера који ће бити 

предмет следеће фазе пројектовања. 

ТЕХНОЛОШКО ХИДРАНТСКА ВОДА 

Терминал се технолошко-хидрантском водом снабдева из постојећег комплекса Елиxир 

Прахово, а из новопројектоване шахте у којој је смештена запорна арматура. Прикључни 

цевовод хидрантске воде је  DN100 PN10 ( PEHD Ø125 x 7,4 SDR17) и притиска до 5 bar. 

Осим напајања спољних и унутрашњих хидраната који су планирани за гашење евентуалних 

пожара водом на објекту, ова вода се користи и на системимима за прање гасова резервоара. 



У складу са усвојеном концепцијом противпожарне заштите и са захтевима и одредбама 

важећег Правилника о техничким нормативима за инсталације хидрантске мреже за гашење 

пожара ''Службени гласник РС бр.3/2018'', дефинисано техничко решење заштите објекта од 

пожара помоћу спољне и унутрашње хидрантске мреже. 

Објекат, према класификацији по степену отпорности на пожар и категоризацији по 

угрожености од пожара из наведеног Правилника, спада у пословне објекте, који се од 

пожара бране помоћу спољне и унутрашње противпожарне хидрантске мреже са укупном 

количином воде од  Q = 10.0 l/s. 

Овај потребан протицај ће се обезбедити једновременим радом 1 спољног противпожарног 

хидранта пречника DN80 mm капацитета од по 5.00 l/s и  2 унутрашња противпожарна 

хидранта пречника DN50 mm, капацитета од по 2.50 l/s, што укупно износи: 

Qpp = 1 x 5.00 + 2 x 2.50 = 10.00 l/s. 

Снабдевање спољне и унутрашње противпожарне хидрантске мреже водом се, у складу са 

наведеним Техничким условима за пројектовање, врши се из постојеће-планиране спољне 

хидрантске мреже. 

Спољна противпожарна хидрантска мрежа је пројектована као прстенаста мрежа, са једним 

прстеном пречника  D110mm. 

На спољној противпожарној хидрантској мрежи је пројектован довољан број спољних, 

надземних, противпожарних хидраната 

DN80 mm, капацитета 5.0 l/s, висине H = 1900 mm, са ломљивим стубом, којима се 

обезбеђује ефикасно и поуздано гашење пожара у случају његове појаве у било ком делу 

објекта или локације. 

Уз спољне ПП хидранте, у њиховој непосредној близини су предвиђени метални хидрантски 

ормани димензија 1080x540x200 mm, на ножицама у којима је смештена њихова опрема (2 

тревира црева Ø52 mm, дужине 15 m, 2 млазнице Ø52 mm, 1 кључ за хидрант и један ABC 

кључ).Унутрашњи противпожарни хидранти су предвиђени на местима где су видни и лако 

употребљиви а на прописаном растојању. Хидрантски ормани су дводелни, у горњем делу је 

смештен хидрант пречника Ø50 на 1.5m од пода просторије, месингана пожарна славина, 

пластифицирано црево дужуне 15m и млазница  Ø12, док су у доњем делу смештени PP 

апарати. 

СПОЉНА И УНУТРАШЊА САНИТАРНА КАНАЛИЗАЦИОНА МРЕЖА  

Овим пројектом је пројектована спољна канализациона мрежа DN160 са падом дна и = 1%, 

која обезбеђује прихватање санитарних отпадних вода из објеката и њихову ефикасну 

евакуацију, до збирне септичке јаме капацитета 25 m3 и предвиђеним временом чишћења 

талога на сваких 14 дана. 

Спољна санитарна канализација је пројектована од PVC-У канализационих цеви и фазонских 

комада, пречника D160 mm, класе оптерећења SN4. 

На свим хоризонталним и вертикалним преломима спољне санитарне канализације су 

предвиђена префабриковани бетонски шахтови, и LVG поклопцима од нодуларног лива за 

класу оптерећења B125 са отворима за вентилацију. 

Унутрашњи развод санитарне канализације је пројектован од бешумних полипропиленских 

PP канализационих цеви и фазонских комада. 

Димензионисање развода је извршено, на основу прикључних вредности (Du), односно 

отицаја из појединих санитарних уређаја, чији збир даје отицаје Q, на које се санитарни 

водови димензионишу. 

Вентилирање развода санитарне канализације је обезбеђено преко вентилационих вертикала 

Д100 мм са вентилационим главама на крову објекта. 



На санитарним канализационим разводима је, ради редовног одржавања и евентуалних 

интервенција, предвиђен потребан број ревизионих фазонских комада. 

КИСЕЛА КАНАЛИЗАЦИОНА МРЕЖА 

Кисела канализација је примарно гравитационог типа, а секундарно потисног типа до шахта 

уз хавариски резервоар. Основна функција киселе канализације је прикупљање свих 

евентуалних процуривања на местима за претакање сумпорне киселине. Кисела канализација 

завршава у шахти уз резервоар за инцидентне ситуације, где се вакум пумпом транспортује 

или у резервоар или у шахту постројења за неутрализацију. Отворени канал такође спроводи 

воду до овог шахта. Систем за прање гасова резервоара као и отпадна вода са тушева се 

прикључују на киселу канализацију. 

Из шахте постројења за неутрализацију кисела отпадна вода иде на постројење за 

неутрализацију или се директно пумпа у шахту атмосферске канализације а потом 

гравитационо у одводну шахту и колектор постојећег комплекса  Elixir Прахово. 

Цеви киселе канализације су предвиђене од PP-H полипропилен – хомополимер материјала 

(према  DIN 8077-8078, DIN 16962). Полипропилен – хомополимер (PP-H) је материјал 

ниског индекса течења, добрих механичких особина и високо топлотно стабилисан (сталан 

рад на повишеним температурама),  PP-H је отпоран на многе хемикалије и не упија влагу. 

PP-H је термопласт за најширу примену у процесној и хемијској индустрији. 

АТМОСФЕРСКА КАНАЛИЗАЦИОНА МРЕЖА 

За евакуацију зауљених атмосферских вода са теретног паркинга и саобраћајнице, 

предвиђају се линијске решетке и тачкасти сливници на саобраћајници. 

Сва зауљена атмосферска вода се одводи у постојећи колектор комплекса Elixir Прахово, а 

потом на централни сепаратор комплекса Elixir Прахово.Систем атмосферске канализације је 

пројектован тако да се избегне прекомерно задржавање атмосферских вода на паркингу и на 

слободним површинама. 

Главни атмосферски канали су Ø400 / Ø315, са просечним падом дна i = 0.3% од PVC-U 

канализационих цеви и фазонских комада, пречника D160 mm, класе оптерећења SN8. 

На свим хоризонталним и вертикалним преломима спољне атмосферске канализације су 

предвиђена префабриковани бетонски шахтови, и LVG поклопцима од нодуларног лива за 

класу оптерећења C250 са отворима за вентилацију. 

Сва остала атмосферска вода се слободно разлива на упојне површине око резервоара и 

зелене површине око објеката. 

САНИТАРНИ УРЕЂАЈИ И ПРИБОР 

Сви пројектовани санитарни уређаји, арматуре и санитарна галантерија, у објекту су I класе, 

беле боје, средњег ценовног разреда и стране производње. 

Сви усвојени санитарни уређаји, санитарна опрема и прибор обезбеђују високе хигијенске 

стандарде, што је код објеката са високом фреквенцијом употребе, изузетно важно. 

0.6.7 ЕЛЕКТРОЕНЕРГЕТСКЕ ИНСТАЛАЦИЈЕ 

Напајање електричном енергијом 

Напајање потрошача електричном енергијом је предвиђено из постојеће трансформаторске 

станице означене на цртежу са ТС. У објекту командне зграде предвиђена је посторија МCC. 

Напајање МCC-а је из постојеће трансформаторске станице. Од МCC до појединих 

потрошача предвиђена је нисконапонска разводна мрежа која се изводи бакарним кабловима. 

У појединим технолошким целинама предвиђено је постављање секундарних разводних 

ормана. 



Инсталисана снага потрошача у комплексу је  755,25 kW. Максимална једновремена снага 

потрошача је  604,2 kW. 

За функционисање потрошача који треба да раде и у случају нестанка електричне енергије, 

предвиђен је дизел електрични агрегат. Агрегат се поставља у посебну просторију у оквиру 

командне зграде. 

Инсталација електромоторног погона 

Сва опрема заштите и стартовања погона монтирана је у орману МЦЦ. Предвиђена је 

класична шема директног покретања погона, са заштитним моторским прекидачем са 

уграђеном термичком заштитом и контактором. 

За случај ремонтног управљања на код сваког мотора се поставља тастерска комбинација 

која омогућава 

- искључење мотора 

- укључење мотора 

- хаваријско искључење мотора (емергенцy стоп) 

Управљање електромоторним погонима на одређеним местима ће бити остварено 

фреквентним регулаторима при чему ће брзина броја обртаја мотора зависити од подешених 

параметара мерно регулационе опреме. 

Сигнали који ће се користити за управљање фреквентним регулаторима су: старт, стоп, стоп 

аларм, локално/даљински, мерење брзине обртаја, индикација брзине, мерење струје мотора. 

Фреквентни регулатори ће се налазити у орману МCC-а. 

Кабловска инсталација се изводи каблом типа PP00-Y одговарајућег пресека. 

Инсталација осветљења 

Инсталација осветљења резервоара напаја се са разводног ормана осветљења RO-OS 

смештеном у MCC просторији командног објекта. За осветљење су предвиђене су светиљке 

постављене дуж степеништа на резервоарима. 

Предвиђене су индустријске светиљке у одговарајућој заштити са са LED извором 20W, 

постављене на стубове уз ограду степеништа и на врху резервоара. На почетку степеништа 

постављени су прекидачи за укључење/искључење осветљења. 

За напајање светиљки предвиђени су каблови типа PP00-Y. 

Каблови се до резервоара воде у цеви у кабловском каналу заједно са осталим напојним 

кабловима, а по резервоарима у заштитним цевима. 

Расвета унутар објеката командне зграде, пумпне и компресорске станице и портирнице је 

предвиђена LED светиљкама. 

За осветљење саобраћајница и паркинга су предвиђене светиљке са са Лед изворима 

светлости укупне снаге 111W. Боја светла је неутрално бела температуре 4000K. Комплетна 

светиљка је у степену механичке заштите  IP66 и треба да буде еквивалентна моделу 

UniStreet BGP204 LED120/740 II DM 9006 D9 48/60A. 

За напајање светиљки предвиђени су каблови типа PP41A-Y. 

Од разводног ормана RO-OS до светиљки каблови се полажу у ров у земљи кроз претходно 

положену дупло коруговану цев Ø 70mm. 

Стубови расвете су типски висине 10м. 

Инсталација пратећег електро грејања 

Пројектом се предвиђа пратеће електор грејање резервоара за NaOH (V-733) и цевовода, а 

ради одржавања температуре флуида изнад  15ºC. Одржавање температуре је се предвиђа са 

саморегулирајућим грејним кабловима. 

Као заштита од замрзавања зими, предвиђено је грејање грејним кабловима цевовода којима 

се транспортује вода за прање гасовите фазе у скруберима. Користи се саморегулирајући 

кабл за одржавање температуре изнад + 5ºC. Грејање се укључује преко термостата кад 

температура падне испод  +5ºЦ или директно ако је изборна преклопка у положају Р (ручно). 



Инсталација грејање, хлађење и вентилација (термотехничке инсталације) 

Термотехничким инсталацијама терминала сумпорне киселине је обухваћено грејање, 

хлађења и вентилација следећих објеката: 

- Командна зграда 

- Зграда зелезнице 

- Оператер аутоцистерни 

- Портирница 

- Компресорска станица 

- Неутрализација отпадних вода 

- Пумпна станица 

За ове објекте потребно је извести: 

Грејање, како следи: 

Грејање објекта командне зграде и железнице извести топловодним системом, електро 

котлом и панелним радијаторима. 

Грејање објеката оператера терминала ауто цистени, улазне портирнице, компресорске 

станице и постројења за неутрализацију отпадне воде извести електричним панелним зидним 

грејалицама. 

Грејање објекта пумпне станице и неутрализације отпадне воде пројектовати рекуперацијом 

отпадне топлотне енергије са компресора. 

Хлађење и то: 

Хлађење објекта командне зграде и железнице извести мулти сплит фреонским климама, а 

објекте оператера терминала ауто цистени и улазне портирнице извести сплит клима 

уређајама. 

Вентилација: 

Вентилација сви објеката је природна, сем санитарних чворова и просторија са тушевима где 

је потребно планирати принудну вентилацију. 

За компресорску станицу и постројење за неутрализацију отпадне воде такође пројектовати 

принудну вентилацију. 

Инсталација громобрана и уземљења 

Пројекат предвиђа уградњу темељних уземљивача (поцинковане траке 25x4мм) у темељ 

резервоара, као и 2 прстена око резервоара, спојених међусобно и са темељним 

уземљивачем. 

На сваких 6м обима резервоара предвиђена је веза уземљивача и резервоара, преко раставних 

спојева. 

За све остале објекте предвиђен је такође темељни уземљивач. 

Предвиђено је спајање уземљивача са свим металним масама тј. изједначење потенцијала 

свих металних маса у постројењу и повезивање са уземљивачима. Инсталација уземљења 

обухвата уземљење све новопројектоване опреме, нових цевовода, као и свих металних 

делова. 



Технолошка и остала метална опрема у пољу мора бити спојена на заједнички уземљивач  Cu 

ужетом35mm2. Сви вентили и прирубнице су галвански преспојене Cu проводником од min. 

35 mm2. 

За заштиту комплекса од атмосферског пражњења предвиђена је спољашња громобранска 

инсталација. 

Спољашња громобранска инсталација изведена је са две хватаљке са уређајем са раним 

стартовањем и са темељним уземљивачем. Једна хватаљка се поставља на објекат командне 

зграде а друга на објекат ауто претакалишта. 

Ниво заштите громобранске инсталације је I и одређен на основу стандарда SRPS IEC 1024-

1-1 из1996.године. 

Ову инсталацију сачињавају прихватни водови, одводи, мерни спојеви, земни уводници и 

темељни уземљивач као заједнички и за заштитно уземљење и за громобранску инсталацију. 

Прихватни вод је штапна хватаљка са уређајем за рано стартовање и бројачем удара грома 

која је постављена на крову и учвршћена тако да 3м надвисује било коју другу највишу тачку 

објекта. 

Добитак у ударном растојању је добитак који се остварује на основу времена предњачења и 

брзине кретања узлазног трасера и за изабрану хватаљку износи 50м. 

Одводи (спустови) С обзиром на то да је предвиђена штапна хватаљка са уређајем за рано 

стартовање предвиђена су два одводна вода која се израђују од поцинковане траке Fe/Zn 

20x3mm положене у бетонским стубовима објекта. На горњем крају се спајају са 

алуминијумским проводником Ø10мм који је положен по кровном покривачу И спојен са 

штапном хватаљком. На доњем крају се одводни вод спаја са земним уводницима у мерном 

споју преко укрсног комада. Трака одводног вода је у AB стубовима спојена за бетонско 

гвожђе на сваких 2-3м дужине траке. 

Земни уводници се израђују од траке Fe/Zn 25x4 mm и полажу у бетонским стубовима и 

повезују се на доњем крају са траком темељног уземљивача изнад хидроизолације помоћу 

укрсног комада. 

Сви елементи громобранске инсталације морају бити израдјени по прописима SRPS.N.B4. и 

поцинковани топлим поступком. 

Унутрашња громобранска инсталација изведена је изједначењем потенцијала. Изједначење 

потенцијала остварује се помоћу проводника (кабла или поцинковане траке) који повезује 

унутрашњу громобранску инсталацију са металним костуром објекта, металним масама, 

страним проводним деловима и електричним и телекомуникационим инсталацијама 

штићеног простора. 

Заштита од електричног удара 

Као заштита од статичког наелектрисања предвиђено је да се изврши уземљење свих 

металних делова технолошке опреме као и премошћења цевовода, прирубница, вентила, 

регала, заштитне цеви за каблове (од регала до мерног места) и др. бакарном плетеницом 35 

мм2. Сва опрема се повезује на на изводе са уземљивача. 

IV    УСЛОВИ ЗА ПРИКЉУЧЕЊЕ, УКРШТАЊЕ И ПАРАЛЕЛНО ВОЂЕЊЕ 

Електроенергетска мрежа - прикључење 

За објекте за које грађевинску дозволу издаје министарство надлежно за послове 

грађевинарства, услове за пројектовање и прикључење у погледу прикључења на 

дистрибутивни систем електричне енергије, не прибавља надлежни орган у оквиру 

обједињене процедуре, већ инвеститор у складу са законом којим се уређује енергетика, а у 

складу са чланом 18. став 4. Уредбе о локацијским условима.  



У складу са чланом 33. став 5. Уредбе, уз услове за пројектовање и прикључење на 

дистрибутивну електроенергетску мрежу ималац јавног овлашћења је дужан да достави 

спецификацију трошкова изградње прикључка и потписан типски уговор о изградњи 

прикључка на дистрибутивну електроенергетску мрежу потписан од стране одговорног лица 

имаоца јавног овлашћења са унетим подацима о цени изградње прикључка, року и начину 

плаћања (једнократно/рате), као и року изградње.  

Инвеститор је у обавези да достави:  

- Услове за пројектовање и прикључење објеката на дистрибутивни, односно преносни 

систем електричне енергије, који су прибављени у складу са законом којим се уређује 

енергетика, а нису садржани у локацијским условима, у складу са чланом 16. став 3. тачка 

8. Правилника о поступку спровођења објединњене процедуре електронским путем,   

- Уговор о изградњи недостајуће инфраструктуре, закључен са имаоцем јавних овлашћења, 

уколико је условима прибављеним ван обједињене процедуре констатована таква потреба, 

уз захтев за издавање грађевинске дозволе, у складу са чланом 16. став 3. тачка 3. 

Правилника о поступку спровођења објединњене процедуре електронским путем,   

Дужност одговорног пројектанта је да идејни пројекат, пројект за грађевинску дозволу и 

пројекат за извођење уради и у складу са условима за за пројектовање и прикључење у 

погледу прикључења на дистрибутивни систем електричне енергије, прибављеним ван 

обједињене процедуре. 

Електроенергетска мрежа – укрштање и паралелно вођење 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се пржавати следећих услова за укрштање и 

паралелно вођење  

 које је израдила „Електродистрибуција Србије“ д.о.о. Београд, Огранак 

Електродистрибуција Зајечар, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-3/2022 

од 28.07.2022. године. 

Водоводна мрежа 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдило ЈКП „Бадњево“, Неготин, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-

HPAP-7/2022 од 29.07.2022. године. 

Телекомуникациона мрежа 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдио Телеком Србија а.д., ИЈ Зајечар, број у систему ROP-MSGI-17219-

LOC-1-HPAP-17/2022 од 04.08.2022. годин. 

Мрежа далековода 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдила „Електромрежа Србије“ а.д. Београд, број у систему ROP-MSGI-

17219-LOC-1-HPAP-5/2022 од 18.07.2022. године. 

Мрежа гасовода 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдило ЈП „Србијагас“ Нови Сад, Централа, број у систему ROP-MSGI-

17219-LOC-1-HPAP-6/2022 од 01.08.2022. године. 

Саобраћајна мрежа 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  



 које је израдило ЈП „Путеви Србије“, Београд, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-

1-HPAP-14/2022 од 01.08.2022. године. 

Железнички саобраћај 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдило АД за управљање јавном железничком инфраструктуром 

„Инфраструктура железнице Србије“, Београд, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-

1-HPAP-10/2022 од 18.07.2022. године. 

V    ПОСЕБНИ УСЛОВИ: 

Заштита природе 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдио Завод за заштиту природе Србије, Београд, број у систему ROP-MSGI-

17219-LOC-1-HPAP-8/2022 од 03.08.2022. године. 

Водни услови 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова које је израдило 

Министарство пољопривреде, шумарства и водопривреде, Републичка дирекције за воде, 

Београд, број у систему ROP-MSGI-17219-LOCH-2-HPAP-1/2022 од 21.9.2022. године. 

Безбедно постављање 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдило Министарство унутрашњих послова, Сектор за ванредне ситуације, 

Одељење за ванредне ситуације у Бору, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-

HPAP-12/2022 од 13.07.2022. године. 

Заштита од пожара 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдило Министарство унутрашњих послова, Сектор за ванредне ситуације, 

Одељење за ванредне ситуације у Бору, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-

HPAP-13/2022 од 20.07.2022. године. 

Безбедност ваздушног саобраћаја 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдио Директорат цивилног ваздухопловства Републике Србије, Београд, 

број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-11/2022 од 14.07.2022. године. 

Услови одбране 

При пројектовању и извођењу радова обавезно се придржавати услова  

 које је израдило Министарство одбране, Сектор за материјалне ресурсе, Управа за 

инфраструктуру, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-9/2022 од 14.07.2022. 

године. 

Министарство Животне Средине: бр: 011-00-00864/2022-03 од 14.07.2022. у МГСИ стигао 

02.08.2022.  

„На основу Закона о процени утицаја на животну средину, чл. 3. став 1. и став 2. 

(„Службени гласник РС“ бр. 135/04 и 36/09), предмет процене утицаја су пројекти 

који се планирају и изводе, промене технологије, реконструкције, проширење 

капацитета, престанак рада и уклањање пројеката који могу имати значајан утицај 



на животну средину, а немају одобрење за изградњу или се користе без употребне 

дозволе. 

Такође, у складу са критеријумима за одлучивање о потреби израде Студије о процени 

утицаја на животну средину, а на основу Уредбе о утврђивању Листе пројеката за које 

је обавезна процена утицаја и Листе пројеката за које се може захтевати процена 

утицаја на животну средину („Сл. гласник РС“ бр. 114/08) којом су утврђени пројекти 

за које се обавезно израђује процена утицаја – Листа I и пројекти за које се процењује 

значајан или могућ утицај на животну средину – Листа II, дефинисани су пројекти за 

које је неопходно отпочети процедуру процене утицаја. 

У предметном случају ради се о изградњи Терминала сумпорне киселине, на кп.бр. 

2300/1 КО Прахово, Општина Неготин. 

С обрзром на то да овај орган из доставњеног захтева није могао да утврди 

капацитет предметног пројекта као и природу Терминала (да ли је складишни, 

транспортни и сл.), не може одредити припадност једној од две листе прописане 

Уредбом о утврђивању Листе пројеката за које је обавезна процена утицаја и 

Листе пројеката за коjе се може захтевати процена утицаја на животну средину 

(„Сл. гласник РС“ бр. 114/08), неопходно је Министарству заштите животне 

средине доставити детаљнији опис пројекта, како би се исходовало тражено 

мишљење.“   

Напомена: Министарству животне средине ово министарство је доставило сву 

пројектну документацију коју сте приложили у систему обједињене процедуре. 

Обзиром да је она била недовољна да би Министарство животне средине дало 

своје мишљење потребно је да се истом обратите директно и доставите им допуну 

документације како би се  исходовало тражено мишљење. 

VI    УСЛОВИ ПРИБАВЉЕНИ ЗА ПОТРЕБЕ ИЗРАДЕ ЛОКАЦИЈСКИХ УСЛОВА: 

За потребе израде локацијских услова Министарство је по службеној дужности прибавило 

следеће услове:  

 „Електродистрибуција Србије“ д.о.о. Београд, Огранак Електродистрибуција Зајечар, 

број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-3/2022 од 28.07.2022. године; 

 „Електромрежа Србије“ а.д. Београд, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-

5/2022 од 18.07.2022. године; 

 ЈП „Србијагас“ Нови Сад, Централа, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-

6/2022 од 01.08.2022. године; 

 ЈКП „Бадњево“, Неготин, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-7/2022 од 

29.07.2022. године; 

 Завода за заштиту природе Србије, Београд, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-

HPAP-8/2022 од 03.08.2022. године; 

 Министарства одбране, Сектора за материјалне ресурсе, Управе за инфраструктуру, 

број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-9/2022 од 14.07.2022. године; 

 АД за управљање јавном железничком инфраструктуром „Инфраструктура железнице 

Србије“, Београд, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-10/2022 од 

18.07.2022. године; 

 Директората цивилног ваздухопловства Републике Србије, Београд, број у систему 

ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-11/2022 од 14.07.2022. године; 



 Министарства унутрашњих послова, Сектора за ванредне ситуације, Одељења за 

ванредне ситуације у Бору – безбедно постављање, број у систему ROP-MSGI-17219-

LOC-1-HPAP-12/2022 од 13.07.2022. године; 

 Министарства унутрашњих послова, Сектора за ванредне ситуације, Одељења за 

ванредне ситуације у Бору – заштита од пожара, број у систему ROP-MSGI-17219-

LOC-1-HPAP-13/2022 од 20.07.2022. године; 

 ЈП „Путеви Србије“, Београд, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-14/2022 

од 01.08.2022. године; 

 Телеком Србија а.д., ИЈ Зајечар, број у систему ROP-MSGI-17219-LOC-1-HPAP-

17/2022 од 04.08.2022. године; 

 Министарства пољопривреде, шумарства и водопривреде, Републичке дирекције за 

воде, Београд, број у систему ROP-MSGI-17219-LOCH-2-HPAP-1/2022 од 21.9.2022. 

године; 

Министарство Животне Средине: бр: 011-00-00864/2022-03 од 14.07.2022. у МГСИ стигао 

02.08.2022.  

VII     Саставни део ових локацијских услова је „Идејно решење за изградњу Терминала 

сумпорне киселине, на кп. бр. 2300/1 КО Прахово, општина Неготин“ које је израдио 

„Процес Пројект Инжењеринг“ д.о.о., Проте Матеје бр.:70а, Београд. 

VIII      Заштиту и измештање постојећих инсталација вршити у складу са условима имаоца 

јавних овлашћења надлежних за инфраструктурну мрежу. 

IX   Ови Локацијски услови важе две године од дана издавања.  

X          Инвеститор је дужан да, уз захтев за издавање грађевинске дозволе, поднесе Пројекат 

за грађевинску дозволу са техничком контролом урађен у складу са чланом 118а. и 129. 

Закона, доказ о одговарајућем праву на земљишту или објекту у складу са чланом 135. 

Закона и Извештај ревизионе комисије, у складу са чланом 131. и 135. став. 13. овог Закона.     

XI  Одговорни пројектант дужан је да идејни пројекат, пројекат за грађевинску дозволу и 

пројекат за извођење уради у складу са правилима грађења и свим осталим условима 

садржаним у локацијским условима. 

Поука о правном леку: На локацијске услове се може поднети приговор Влади Републике 

Србије, преко овог министарства, у року од три дана од дана достављања.  

 

                                                                                            ВД   ПОМОЋНИКА МИНИСТРА 

                                                                                                       Бранислав   Поповић 
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